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DIRITTO COMMERCIALE 



LIBRO TERZO 



TITOLO SESTO 
etcì Cambio Maritano. 

Fra i contratti che dipendono dall' esercitazione delia 
nave uno dei più antichi è quello dei camhio marit- 
timo conosciuto nella sua origine dalle leggi romane 
sotto il titolo De nautico [cenare, ed ampliato negli 
usi della navigazione dai moderni regolamenti di lutti 
ì popoli commercianti. 

Secondo il diritto romano il camhio marittimo si 
sostanziava più comunemente sul danaro che tsagitla- 
vasi oltremare a comodo del prenditore ed a rìschio 
del datore, il quale correndone il pericolo ne percepiva 
un corrispondente interesse , motivo per cui era detto 
«amicum ftritus ; nei tempi attuali il cambio marittimo 
realizzato coli' imprestilo di una somma somministrata 
al prenditore si ubica su degli effetti esposti ai risici 
del mare che formano Dell' alea della navigazione la 



(ì nEt. diritto comienciALE 

sicurezza insieme ed il perìcolo del dalore , e tolte 
le denominazioni date dalle diverse nazioni al predetto 
contrailo chiamalo sol Baltico e nelle Fiandre Boni- 
mene, in Inghilterra Bottomry, ed in Francia Contrai 
a la grosse atenture , e au reiour du voyage espri- 
mono tulle quante nella diversità degl' idiomi la di 
Ini essenziale natura facendo dipendere il dirilto del 
dalore a riavere la somma malnata dal solo caso del 
felice esilo della navigazione contemplata dai contraenti. 

Sella sua definizione , ritenuto il disposto delle nostre 
leggi, il cambio marittimo è un contratto scritto, in 
forza di coi V uno de' contraenti che chiamasi cam- 
pante da una somma di danaro ad imprestilo all'altro 
contraenle, che dicesi cambiatane, sopra effetti di pro- 
prietà di quest'ultimo esposti ai risici del mare e 
corrispondenti nel loro valore alla delta somma sotto 
la condizione che se per accidenti marinimi si perdono 
in lutto o in parte, o sono anche deteriorali, il datore 
perde il suo capitale, e non ricoperà se non che il 
prezzo che può ricavarsi dai medesimi, e se arrivano 
invece a salvamenlo nel luogo ove finisce il rischio 
non solo ripiglia il suo capitale, ma ottiene anche il 
premio del pericolo colla percezione di quegl'interessi 
marittimi, che possono essere convenuti al di là del 
corso legale ed ordinario. 

Da questa definizione, su di cui convengono tutti gli 
scrittori, risulta evidentemente che il cambio marittimo 
è un contrailo reale , nnilaterale , aleatorio , e che 



LIBRO TERZO — TITOLO SESTO 7 

cenilo, come dice Polhier, la sua natura particolare 
non può il' altronde confondersi né col mutuo semplice, 
uè col contratto di società, nè con quello per ultimo 
dell' assicurazione a cui è per altro in alcune parli 
finitimo. 

Il cambio marittimo è un contratto reale perchè non 
si perfeziona col solo consenso , ma colla tradizione 
del danaro dato ad imprestilo, ciò che si verìfica anche 
nel mutuo civile annoverato come ognun sa nei con- 
IraltT reali; esso é unilaterale perchè non resta nel me- 
desimo obbligato se non che il cambiatalo tenuto nel 
caso del salvo arrivo alla restituzione del capitale ed 
al pagamento degl' interessi dovuti al cambiatile, ed c 
aleatorio perchè l'obbligo del prenditore ed i dirilli 
del datore dipendono dall' alea del salvo arrivo o della 
perdita degli oggetti su dei quali è per volontà delle 
parli ubicato l'imprestilo. 

Sollo di questi rapporti il contrailo di cambio ma- 
rittimo non è certamente il mutuo semplice ed ordi- 
nario, poiché in quest'ultimo il pericolo del lìanaro 
mutualo rimane a carico del mutuatario obbligalo anche 
in caso di perdita alla di lui restituzione , ed invece 
nel cambio marittimo il pericolosi sostiene daila per- 
sona del cambiarne, e poiché gì' interessi che possono 
stipularsi nel semplice mutuo sono d' altronde lassati- 
vamente determinali dalla legge mentre gì' interessi 
marittimi dipendono generalmente parlando dalla con- 
venzione delle parti, le quali calcolano secondo la di- 
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versa natura ed estensione dei risici il minore c 
maggiore pericolo che rimane a carico del cambiante. 

Questo medesimo contratto non presenta egualmente 
una specie qualunque di società fra il cambiante ed 
il cambiatalo , come si Irova per il ragguaglio degli 
interessi marittimi abusivamente accennato nell'Enci- 
clopedia e nel dizionario di Savary, poicbè nella società 
sono comuni i lucri e le perdite derivanti dall' ope- 
razione sociale , ed all' opposto nel cambio marittimo 
la perdila della somma mutuala riguarda nel caso di 
un sinistro la sola persona del cambiarne, ed il lucro 
invece cbe può ricavarsi dall'impiego del danaro traiet- 
tizio appartiene esclusivamente alla persona del cam- 
biai ari ». 

Finalmente l' imprestilo, di cui parliamo, non è il 
vero contralto dell' assicurazione marittima quantunque 
esso coincida con quest' ultima per 1' assunzione e !a 
natura dei risici che gravitano tanto sul cambiante 
quanto sull'assicuratore, poicbè sotto varii rapporti dis- 
convengono fra di loro i duo accennati coulraltì come 
è indicato da Emerigon e da lulli gli scrittori della 
soggetta materia. L' assicurazione è infatti un contrailo 
meramente consensuale ; i' assicuratore garantisce la 
cosa assicurala dai risici del mare, il cambiante sborsa 
invece una somma col pericolo di perderla ; il primo 
contrae un'obbligazione mentre il secondo acquista 
semplicemente un diritto, e quesle differenze producono, 
mano la sopradelta coincidenza , delle regole e degli 
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effetti particolari, cbe devono esclusivamente attribuirsi 
all'una ed all' altro contratto. 

Nei tempi addietro essendo il cambio marittimo con- 
templato anche dal Diritto Canonico la Decretale Na- 
viganti cap. 19 lk Usaris dava luogo a delle dispute 
dirette a stabilire se esso dovesse o no considerarsi 
un contralto usurano, ma la quistìone e ormai da mollo 
tempo risoluta dalla maggiorità dei Canonisti e degli 
altri scrittori di Diritto Civile, i quali banno avvertito 
che nelle parole usarurius est censendus mancava senza 
meno la particella negativa, in forza di coi rimaneva 
escluso nel cambio marittimo il visto dell'usura. Questa 
ommisslone pare anche accertala dal successivo con- 
lesto dell'anzidetta Decretale, ed è d'altronde troppo 
sicuro, come osserva Dumoulin, che l'usura è quella 
ricompensa che si accorda al mutuante vi mutui a 
contemplazione cioè del solo comodo dell' imprestilo 
fallo al mutuatario, mentre gli interessi che si perce- 
piscono dui cambiamo marittimo sono invece il com- 
penso del pericolo ch'egli si assume nella perdila ben 
facile del suo capitale. 

Ciò premesso dividendo secondo il solilo la materia 
in tre diverse sezioni vedremo in primo luogo l'es- 
senza del contralto, esamineremo in secondo luogo la 
forma esterna in esso richiesta dalla legge, e svilup- 
peremo per ultimo le obbligazioni del carobialario 
correlative ai diritti del cambiarne. Ecco in poche parole 
la partizione del titolo. 
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SEZIONE PRIMA 
JBell' «Moitn dei Cambio mmrUUi 



Nell'economia delle disposizioni del nostro Codice 
eguali a quelle adottale dal Codice Francese il cambio 
marittimo non può essere per il mutuatario un soggetto 
di lucro, mentre è un mezzo tinicamenle diretto ad 
evitare la perdila di quegli effetti di sua proprietà su 
dei qnali si sostanzia il contralto anche per la cautela 
del mutuante, ed è perciò che non si ammette fra di 
noi un cambio marittimo fatto in via di semplice scom- 
messa, che è io esso riprovato il patto del vuoto per 
pieno, e che il cambiatario volendosi sottrarre alla 
restituzione del capitale e degli interessi deve necessa- 
riamente giustificare l'esposizione ai risici elementari, 
e la perdita per essi incontrata a riguardo degli effetti 
che formavano l'alimento del cambio di sopra indicato. 

Stabilito questo principio, prescindendo per ora dalla 
forma esterna voluta dalla legge, quattro sono, come 
ognun vede, gli estremi necessari! all' essenza ed alla 
perfezione del cambio marittimo. 

In primo lungo à indispensabile, che si verifichi la 
Iradizione dal cambiante nel cambiatario della somma 
che forma il soggetto dell' imprestilo. 

Si esige in secondo luogo che l' impreslito si sostanzii 
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ili comune consenso tra le parli sopra di uno o più 
oggetti di pertinenza del cambia tario realmente esposti 
ai risici del mare, e capaci nel loro valore a rappre- 
sentare la somma mutuata. 

È necessario in teno luogo che il cambiante assuma 
ì risici elementari, dai quali possa dipenderò la per- 
dita degli effetti che formano 1' alimento del cambio 
mariltimo ond'esso rimanga esposto alla perdila del 
sno capitale. 

Finalmente e pare indispensabile, che slia a carico 
del cambialario la correspoosione degli' interessi da 
unirsi in favore del cambiante all' importo del di Ini 
capitale nel caso del salvo arrivo degli oggetti su di 
cai ó ubicata l' imprestito. 

Analizzando in dettaglio gli estremi di sopra in- 
dicati è prima di tutto abbastanza chiara per se me- 
desima la necessità dello sborso dal lato del cambiante 
della somma che costituisce il cambio marittimo, poi- 
che trattandosi, come ho già dello, di un contratto 
reale, non pnò qnesto verificarsi se non colla tradizione 
del danaro che si dà a prestito : la promessa infatti 
di fare un camhio maritlimo è ben capace di produrre 
a senso dei dottori un'azione al rifacimento dei danni 
dipendenti secondo le circostanza dal di lui inadempi- 
mento, ma non può mai costituire l'esistenza dell'an- 
zidetto contralto , e l' unica osservazione che 0 utile 
di ritenere a riguardo del primo estremo di sopra ac- 
cennato, si è quella che il cambio maritlimo può mal- 
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grado i termini della sua definizione essere costituito 
colla consegna di una cosa fungibile che si consumi 
coll'uso restando allora l'obbligo al cambiatario di 
restituirne nel caso del sal?o arrivo il lantumdem col 
premio ad essa relativo se la cosa non si ò estimala 
fra le parti, e di corrisponderne invece l' importo se 
l'estimazione convenula fra i due contraenti ne ha 
operalo quella vendila implicita che vi riconosce la 
legge. Nella definizione si è parlato del danaro perchè 
secondo la pratica del Commercio il cambio marittimo 
si stipula generalmente in numerario, ma tulli i dot- 
tori e fra gli altri I' Emerigou, Polhier e Baldasseroni 
concordemeale ci insegnano, che esso può realizzarsi 
anche sulle cose fungibili, quae «sii consumuntur , 
come egualmente succede nel muluo semplice, ed or- 
dinario. 

H secondo estremo relativo all'ubicazione del cambio 
marittimo sopra oggetti che ne presentino nello stesso 
tempo la sicurezza ed il pericola richiede un maggiore 
sviluppo per conoscere quali cose sieno veramente su- 
scettibili di una tale ubicazione sotto il duplice rap- 
porto della natura e del valore delle cose medesime; 
ed è qui dove si verifica in primo luogo quella coin- 
cidenza che già abbiamo annunzialo fra il contralto di 
cui ragioniamo e quello dell' assicurazione marittima, 
essendo comuni a tale riguardo le massime che regolano 
entrambi i contraili. 

Lo cose che si dichiarano dalla legge suscettibili 
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per la loro natura dell'ubicazione di un cambio ma- 
rittimo sono tutte quelle che essendo certe e reali 
possono essere effettivamente esposte ai pericoli della 
navigazione , ed offrire simultaneamente nell' alter- 
nativa delta perdila o dei salvo arrivo la cautela ed 
il risico del cambiarne. 

Sotto questo aspello il cambio marittimo secondo 
l'insegnamento di tutti i dottori adottato dalla dispo- 
sizione dell'art. 345 del Codice, può essere costituito 
od assicuralo sopra il corpo e la chiglia della nave , 
sopra i di lei arredi ed apparali, sopra 1' armamento 
e le vettovaglio della medesima , e finalmente sopra 
le mercanzie che ne formano il carico, potendosi anche 
stipulare a beneplacito delle parti tanto separatamente 
quanto congiuntamente sopra la totalità , o per una 
porzione degli anzidetti oggetti i quali sono nella loro 
certezza realmente suscettibili dei risici della naviga- 
zione. 

Quando il cambio marittimo è costituito sul corpo 
e chiglia della nave comprende a senso di lutti i dot- 
tori gli attrezzi, gli apparati , ed anche 1' armamento 
ed i viveri, perche tutti questi oggetti non sono che 
accessorii , e formano un lutto rappresentato dall' in- 
tiero corpo della nave individualmente contemplato 
dai contraenti; ma se esso è ristretto agli arredi ed 
apparali si ubica allora unicamente sugli alberi , sui 
cordami, sulle vele, sulle àncore e sugli altri utensili 
escluso il corpo e la chiglia, come si limila alle armi, 
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alle munizioni, ai viveri ed alle anticipazioni dei Ba- 
iarli, se esso è ubicalo sull'armamento e le vettovaglie. 
Questi principi! insegnati da Valiu, da Einerigon , da 
lialdasseronì e da molti altri scrittori riescono per lo 
più poco utili nella pratica, perchè le parli conlraendo 
l' imprestilo sopra di un bastimento qualunque si spie- 
gano sempre in modo da comprendervi tanto il corpu, 
die gli accessorii. 

Quando il cambio marittimo è ubicato sulle mer- 
canzie, e come dicono i Francesi sur facuìtés esso in- 
clude a senso sempre dei dottori tulli gli cileni che 
il prenditore ha al bordo della nave tanto in via di 
caricamento quanto In linea di paccotiglia, a meno die 
non siansi con dei diversi contratti formate due masse 
distinte di mercanzie separando il carico dalle pacco- 
tiglie, e l'alimento del contratto non è solo fondalo 
sulle merci che siano caricale dal cambiatalo prima 
della partenza della nave, ma si estende egualmente 
secondo V avviso di Valin ed Emerigon a quelle che 
fossero caricate durante il corso del viaggio. 

Se il cambio marittimo è con gì un la mente stipulalo 
sulla nave e sul carico, ciò che può verificarsi quando 
la proprietà dell'una e dell'altro risiede nella slessa 
persona del prenditore, il contralto si sostanzia allora 
collettivamente su di un lutto formalo dai due oggetti 
fra di loro riuniti , e perchè questa riunione abbia 
luogo è in regola generale necessario che le espres- 
sioni delle parli comprendano nominativamente la nave 
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e le mercanzie, o che risulti almeno di una tale riu- 
nione dalla presuma volontà dei contraenti ricavala 
dalle circostanze che accompagnano il contratto. 

Nel suo discorso 127 de Commercio Casaregis si 
è infatti proposto il dubbio se colla sola indicazione 
della nave possa mai il cambio marittimo estendersi 
al carico di cui l'armatore sia anche proprietario , e 
mentre conviene che in massima generale l'indicazione 
della nave non comprende le mercanzie per il prin- 
cipio — Appellatone amtinetttis proprie non comprehen- 
ditur contenlum, soggiunge ciononostante, che le cir- 
costanze da ponderarsi dai giudice possono qualche 
volta dimostrare l' intenzione dei contraenti diretta ad 
ubicare collettivamente il cambio sulla nave e sulle 
mercanzie allegando anche la teoria — Appellatio nani 
dupliciter aliqimndo interpretatur prò contento setàcei 
et continente. Questa dottrina È seguitata da Einerigon 
(chau. S. Sez. 1. Du amir. a la gross.), il quale 
allega un giudicato conforme deirammiraglialo di Mar- 
siglia, ed io crederei p- es. che esss dovesse ammettersi 
senza alcuna difficoltà allorquando il cambio marittimo 
si riferisse in qualche modo alla spedizione della nave 
mentre il di lui ammontare eccedesse il valore del 
bastimento ma fosse per altro sostenuto dal valore 
delle mercanzìe. 

La necessità della certezza reale delle cose su di cui 
può in ragione del loro valore stipularsi un vero cambio 
marittimo ci previene da per se slessa dei motivi che 
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determinano il disposto desìi artiooti 348 e 340, del 
Codice, nei quali si parla espressamente degli utili spe- 
rati delle mercanzie, dei noli da guadagnarsi dalla nave, 
e degli slipendii per ultimo da corrispondersi ai ma- 
rinari nei termini del loro rispettivo annoiamento. 

Nell'art. 348 è specialmente dichiaralo, che resta 
proibito ogni prestilo a cambio marittimo tanto ani 
profitto sperato delle mercanzie, quanto sul nolo. da 
guadagnarsi dal bastimento , ed è in esso immediata- 
mente soggiunto che verificandosi un tale imprestito il 
mutuante non ha diritto se non che al rimborso del 
suo capitale senz'alena interesse, ciò che costituisce per 
la perdita degl'interessi una pena a carico del cambiante 
che contravviene alla disposizione della legge. 

t profitti sperati delle mercanzie non sussistono se 
non che nell' immaginazione, o nella speranza tutto al 
più del loro risultato che l'alea del commercio rende 
sommamente eventuale; essi non possono perciò con- 
siderarsi come oggetti certi e reali su di cui possa 
costituirsi il pericolo, e la cautela del cambiante , ed 
è troppo chiaro d'altronde che se si potesse stabilire 
sui medesimi un cambio marittimo diverrebbe questo 
facilmente un mezzo di puro lucro , ciò che ripugna 
alla essenza di un tale contratto. 

I noli da guadagnarsi dalla nave nell'esecuzione del 
viaggio a cui può essere destinata sono anch'essi in- 
certi ed eventuali, perchè la perdila l'iemenlare delle 
mercanzie fa cessare, come abbiamo velaio, l'obbliga- 
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rione del noleggiatore ; la loro «ventaalilà esclude coma 
negli utili sperali 1' alimento di un cambio marittimo 
in cui non si verificherebbe neppure quell'azione reale 
die la legge accorda al cambiarne per il rimborso del 
suo capitale, ed a tulio questo è ancora da aggiungersi 
che lucrandosi col mezzo dì un tale contratto i noli 
sottoposti all'alea della navigazione s' indurrebbe fa- 
cilmente il capitano a non usare quella diligenza che 
ia legge gì' impone per la difesa c la conservazione 
delle mercanzie il di cai trasporto fa appunto guada- 
gnare il nolo dovuto dal caricatore. 

Nell'altro art. 349 è per gli stessi molivi stabilita là 
nullità di uq cambio marittimo contrattalo sui salariì dei 
marinari* i quali sono anche essi soggetti all'eventualità 
dell'intiera perdita della nave e delle mercanzie per 
cui il marinaro deve naturalmente essere impegnato 
alla loro conservazione; ma nel predetto articolo non 
è parlato della privazione di ogni interesse a carico 
del cambiante, ed è perciò che ritenuto un lale silen- 
zio, essendo il danaro nel commercio riguardato sem- 
pre come fruttifero, e non potendo una legge penale 
essere eslesa al dì là dei casi da essa contemplati, io 
opino, che il cambiante nel contralto ubicato sugli sti- 
pendi dei marinari non debba confondersi quanto agii 
interessi di terra coi cambianli sui profìlLi sperali delle 
mercanzie e sui noli da guadagnarsi dalla nave, i quali 
attesa la proibizione e la pena espressa nell'articolo 348, 
hanno solamente diritto alla restituzione del loro capitale. 
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A proposilo della proibizione scritta nel predetto 
articolo 348 , mi sembra inutile dì ripetere, quanto 
agli utili sperali, ciò che avvertono gli scrittori, inse- 
gnandoci che se gli utili sono realizzali ed esistono 
al bordo della nave in effettivo o mediante il loro 
impiego in un carico di ritorno sono allora suscettibili 
di un cambio marittimo, poiché invece di essere spe- 
rali formano in tal caso uu oggetto certo esposto ai 
risici delia navigazione, e credo all'opposto mollo più 
opportuno di accennare, a riguardo del cambio marit- 
timo contrattalo sui noli della nave, la distinzione co- 
munemente adottata dai Dottori sui nolo da guada- 
gnarsi ed il nolo già guadagnato. 

Qualche volta sebben poco frequentemftnte.si stipula 
fra il capitano ed il noleggiatore , che il nolo sarà 
dovuto o totu eeenement, anele nel caso di un nau- 
fragio produttivo della perdita totale delle mercanzie. 
Questa convenzione che non è per se stessa diretta 
ad ammettere la colpa delia poca loro custodia non è 
al certo vietata dalla legge, siccome rilevasi dall'arti- 
colo 332, di cui abbiamo parlato nel contratto di no- 
leggio, ed è nel caso di questa convenzione ebe in 
ordine al cambio marittimo entrano le massime in- 
segnate dai Dottori sul nolo stipulalo e dovuto a qua- 
lunque evento dal noleggiatore. 

Quando il nolo è pagato o promesso « tom ève- 
ntmmt esso può formare validamente l'alimento di on 
cambio marittimo dal lato del noleggiatore, il quale può 
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comprenderlo nel valore delle mercanzie perchè esso ne 
aumenta per il proprietario l'ammontare del costo e 
spese, e ne accresce nello slesso lempo il valore 
nel luogo de! destino offerendo perciò al cambianle 
sicurezza del di lui capitale. Dal lato invece dell'ar- 
matore della nave , perché il cambio marittimo si 
possa validamente verificare sul nolo acquis a tout 
eceiiemem è necessario, come ognun vede, che il nolo 
sia effettivamente riscosso prima della partenza, e si 
trovi materialmente al bordo delia nave nel viaggio 
contemplato dal contratto, poiché se fosse semplicemente 
dovuto dal noleggiatore e lascialo a terra non si po- 
trebbe verificare quella esposizione ai pericoli del 
mare che deve appunto realizzarsi per l'essenza del 
contralto a riguardo dell'oggetto su di cui è assicu- 
ralo l' imprestito. 

Nella verificazione del secondo estremo richiesto 
dall'essenza del contralto gli oggetti su dei quali può 
essere sostanzialo l'imprestilo, non devono solamente 
essere per lor natura suscettibili del cambio marittimo, 
ma devono inoltre corrispondere nel loro valore alla 
somma mutuata perchè mentre sono da un iato il pe- 
gno e la garanzia del mutuante non possono dall'altro 
prestarsi ad un lucro del mutuatario, ed è qui dove- 
si ta luogo alia disposizione dell'articolo 34C del Co- 
dice, il quale nel caso di un eccesso dichiara nullo 
od in parte risoluto il contratto nell'alternativa della, 
frode o della buona fede del cambialariiv 
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Quando l'Imprestilo è fallo per una somma eccedente 
il valore degli oggetti sui quali è assicurato il contratto 
può essere dichiarato nullo ad instanza del datore ogni 
volta che è provala la frode del prenditore, che esclu- 
dendo la sicurezza dell' imprestito si è nello slesso 
tempo procurato il mezzo di un guadagno proibito dalla 
legge. Quest'annullazione, a cui ha solamente diritto 
il cambianle, importa in quest'nltimo la facoltà di ri- 
petere la somma da esso data ad imprestilo unita- 
mente agli interessi plateali, se gli oggetti sono sini- 
strali e perduti allegando la nullità del contratto, a 
di ricevere invece il suo capitale assieme agli in- 
teressi marittimi se gli oggetti sono arrivati a salva- 
mento nel luogo ove è Dnito il risico, e questa clau- 
dicazione, che abborre in genere dalla legge, è adot- 
tala in pena delia frode e del dolo personale del cam- 
bialario. 

Quando l'eccedenza di sopra accennala dipende al- 
l'opposto da un semplice errore esclusivo della frode 
il contrailo ammette allora uno storno proporzionale ; 
esso sussiste cioè sino alla concorrenza del vero va- 
lore degli effetti su dei quali è ubicato l'imprestilo , 
e si risolve ad instanza di entrambe le parti per 
quella somma che presenta. l'anzidetta eccedenza re- 
stituendosi il soprappiù cogl' interessi al corso legale 
della piazza. Noi vedremo la stessa giurisprudenza 
adottata anche celi' altro contratto della vera e propria 
assicurazione, la quale non può oeppur essa prestarsi 
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nei sistema delle nostre leggi ad essere un mezzo 
di lucro per l' assicurato , ed io tale occasione accen- 
neremo i casi dell'errore e del dolo che possono ve- 
rificarsi sull'eccedenza di sopra indicala. 

Oltre allo sborso della somma che si dà a prestilo, 
e la designazione degli oggetti su dei quali si sostan- 
zia il prestito medesimo è in terzo luogo dell'essenza 
del cambio marittimo, che il datore assuma i risici 
delia navigazione a cui si riferisce il contratto, onde 
verificandosi la perdila elementare degli oggetti die ne 
formano l'alimento sia egli tenuto a perdere in Lullo 
o in parte il sao capitale; senza di questo onere il 
cambio marittimo si ridurrebbe, come è ben facile di 
vedere, ad un semplice mutuo in cui il mutuatario sa- 
rebbe sempre obbligato alla restituzione del capitale 
cogl' interessi, e nel caso che questi fossero stipulati, 
al di là del ragguaglio legale si tratterebbe allora an- 
che di un mutuo veramente usurano. 

L'estremo dell'assunzione dei risici offro la seconda 
c la più sostanziale coincidenza del nostro contrailo 
con quello dell' assicurazione marittima , ed a propo- 
silo di queslo terzo estremo due sono principalmente le 
inspezioni che ne contengono l'analisi, la prima delle 
quali allude alla nalnra ed all'estensione dei risici men- 
tre l'altra contempla invece il luogo ed il lempo dei 
risici medesimi. 

Nella sfera dei risici che sono di lor natura a ca- 
rico de! cambiatile entrano tutti i casi fortuiti e tutti 
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gli avvenimenti di mare che possono occorrere dc! pe- 
rìodo della navigazione contemplata dal contratto , il 
naufragio cioè, l' inveslimento, la piraterìa, la preda, 
il saccheggio, il fuoco del cielo o dei nemico, l'abbor- 
daggio, e tutti gli altri accidenti marinimi general- 
mente indicati nell'articolo ;ì80 a riguardo del con- 
Iralto di assicurazione. Noi ne vedremo il dettaglio 
nel titolo successivo bastando ora a scanso di inutili 
ripetizioni di accennare la massima di diritto confer- 
mata dagli articoli 355 e 360, in forza di cui il cam- 
biamo sostiene tutti quesli casi fortuiti ed elementari 
dai quali può dipendere il sinistro minore o maggiore, 
la perdila cioè totale o paritaria degli effetti su di cui 
è costituito il cambio marittimo. 

Questa slessa massima accenna da per se medesima 
all'estensione dei risici die gravitano secondo la leggea 
carico del cambiante, c non occorre a questo riguardo 
verun' altra osservazione se non die quella diretta 
a vedere se sia valido ii patio modificativo col quale 
venga in qualche modo ristretta la sfera dei risici di 
sopra indicati; ciò chea differenza dell' altro contratto 
di assicurazione , ha nel cambio marittimo dato luogo 
ad una dispula diversamente decisa dagli scrittori della 
soggetta materia. 

Casaregis nei suoi discorsi G! e 64 de Comm. lia 
riconosciuta la validità della convenzione diretta a li- 
berare il cambiarne dall'uno o dall'altro dei risici a 
lui imposti dalla legge, e l'opinione di Casaregis sì è 
comunemente adottata dalla Giurisprudenza Italiana. 
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L'Emerigon sotto l'impero dell'Ordinanza ha soste- 
nuto malgrado ì' avviso contrario di Polhier la nullità 
dell' anzidetta convenzione allegando anche qualche 
giudicalo reso nel senso delia medesima , e la dottrina 
di Emerigon è stata poi accolta da qualche altro scrit- 
tore francese. 

Nel conflitto di queste opinioni quella professata 
da Casaregis e da Pothìer mi sembra assolutamente 
incontestabile. Il patto diretto a liberare il cambiarne 
da qualcheduno dei risici contemplati dalla legge non 
distrugge al certo l'essenza del cambio marittimo, per- 
chè esoneralo per esempio dal pericolo della preda 
non tralascia per altro il cambiante di correre tutti 
gli altri casi forluili che possono produrre la perdita 
del suo capitale : la legge permette d' altronde alle 
parti lutti quei patti che non violando 1' ordine pub- 
blico non sono nello stesso tempo conlrarii all'essenza 
del contralto ch'esse intendono di stipulare, ed il cam- 
bio marittimo, anche verificandosi la perdita ed il si- 
nistro maggiore dogli oggetti sa di cui è ubicato per 
quel!' identico caso che è escluso dal palio, non di- 
venta per questo, come dice Emerigon , un contratto 
usurano, perchè gl'interessi marittimi che si raggua- 
gliano sempre sul numero e sulla sfera dei risici sono 
nel caso del patto cvidenlemente esenti da ogni labe 
di usura tosto che il cambiante sostiene il pericolo di 
tutti gli altri avvenimenti che rimangono a di lui carico. 

Queste verità trovano anche la loro sanzione nelle 
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disposizioni adottate dai nostri Codici nel caso del sem- 
plice danno minore veriacalosi sogli oggetti che ali- 
mentano il cambio marittimo. Nell'articolo 360 del 
nostro Codice uniforme all' art. 330 del Codice francese 
è inratti stabilito cbe il cambiarne sopporta i danni della 
semplice avaria particolare, a meno cbe non siasi sti- 
pulata noa convenzione contraria, ed è perciò evidente 
cbe nel sistema delle nostre leggi È riconosciuta la 
validità del patto tendente a liberare il cambiarne dal 
pericolo della diminuzione del suo capitale dietro quei 
casi fortuiti cbe potessero occasionare il sinistro minore 
ossia la deteriorazione e la- perdila parziaria degli 
oggetti già di sopra indicati. Ora se la legge a fronte 
dei principii cbe dipendono dall' essenza del contratto 
permette una convenzione diretta ad escludere il rischio 
del cambiarne dirimpetto alla quantità del dauno cbe 
pnò occorrere sugli effetti che sostanziano il cambio 
marittimo, essa ammette per conseguenza nello stesso 
tempo la validità del patto con cui venga in qualche 
parie diminuita la quantità dei risici a cui è in re- 
gola generale sottoposto lo stesso cambianle. 

Nel predetto articolo 3fiO è a dir vero diversamente 
stabilito nel tema dell' avaria generale, mentre viene 
in esso espressamene proibita la convenzione con cui 
il cambiatilo sia esonerato dal contributo che gli possa 
spettare in proporzione del valore degli oggetti sni 
quali è ubicato l' imprestilo ; ma il motivo di questa 
proibizione non dipendo dalla conseguenze derivanti 
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dall'essenza del cambio marittimo , mentre è invece 
desunto dall'assurdo in cai si incorrerebbe permettendo 
la liberazione del cambiarne dall' onere dì dover con- 
correre per la sua parte al rifacimento di un danno 
volontariamente incontrato per salvare quegli slessi og- 
getti dai quali dipendeva la conservazione del suo ca- 
pitale. Le massime dell' avaria generale rondate sullo 
scopo e soli' effetto della comune salvézza, ed i prìn- 
cipi dell'azione utile negotiorvm gestorum comanda- 
vano l' anzidetta proibizione, la quale è affatto indipen- 
dente dall' essenza del cambio marittimo. 

Del resto dietro la natura dei risici marittimi dei 
quali reniamo di parlare risulta evidentemente, che il 
cambiante non sopporta le perdite provenienti dal vizio 
intrinseco della cosa e dalla colpa e fatto del cam- 
biario o de' suoi commessi , siccome non sostiene 
egualmente i danni occasionati da un caso fortuito di 
(erra, a meno che non fosse una conseguenza imme- 
diata di una forluna di mare. Questi principi! dipen- 
dono dall' essenza dello stesso contratto di cambio 
marittimo; essi sono confermali dal sentimento una- 
nime di tulli i dollori, a cui è pare conforme la dis- 
posizione dell' art. 33G del Codice, e noi ci riserbiamo 
di dar toro un maggiore sviluppo nell'altro contratto 
di assicurazione marittima a cui sono intieramente 
comuni. 

Dopo la natura e l' estensione dei risici succede il 
Inogo ed il tempo in cui essi stanno veramente a 
carico del cambiante. 
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Tanto a termini del Diritto Romano dietro le leggi 
3 e 4 fi. De natii, [ani., quanto a norma dell'art. 311 
del nostro Codice il cambio marittimo contrattalo sulla 
nave o sulle facoltà può essere fatto per tm semplice 
viaggio di andata, per un viaggio legato di andata e 
ritorno, e per un tempo finalmente limitato ed allu- 
sivo ad una data e determinata navigazione. 

Nel cambio marittimo stabilito sulla nave il luogo 
dei risici si sostanzia sulla rotta naturale del viaggio 
e sui limiti della navigazione, a cui si sono riferiti i 
contraenti, c quello assicurato sulle mercanzie si rap- 
porta oltre gli slessi dati alla nave indicata in con- 
tratto, la quale forma aneti' essa i! luogo del risico a ca- 
rico del datore. Da ciò deriva la massima che nel caso di 
un cambiamento volontario della nave e del viaggio . 
come nell'altro di un dirottamento indipendente da una 
forza maggiore le perdite occorse agli oggelli che ali- 
mentano il cambio marittimo riguardano esclusivamente 
la persona del prenditore senza che il cambiarne 
possa essere obbligato a sopportarne le conseguenze , 
come egualmente si verifica nei rapporti fra l'assicu- 
rato e I' assicuratore nell' altro contratto di assicura- 
zione, il quale, come già abbiamo detto, è in questa 
parte sostanzialmente uniforme al cambio marittimo. 

Il tempo dei risici, salvo ad indicare in seguito gli 
estremi che ne coartano il cominciamento ed il termine, 
è nel cambio marittimo a viaggio lassativamente ristretto 
alla durata del viaggio medesimo, sia esso di semplice 
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andata, oppure di andata e ritorni); e nell' altro cambio 
marittimo a tempo limitato lo stesso perìodo del tempo 
stabilito dalle parti segna la durata dei risici, dopo di 
cui il cambiante non sopporta più il pericolo degli og- 
getti che alimentano il contratto. Questo principio in- 
sognato dai dottori è scritto nella legge 4t fi*. Cod. de 
Naul.fam. — Post diern prestitutam , et conditionem im- 
pletam periculum esse creditoris desini), e si applica aoctie 
di cambi marinimi stipulati qualche volta a tanti mesi 
ili fermo e di rispetto coli' avvertenza per altro che il 
pericolo del datore non continua nel termine di rispello 
se, usando della sua facoltà, il prenditore dichiara in 
tempo opportuno di non volerne profittare. 

Negli imprestiti falli a tempo limitato il termino pre- 
fisso alla 'durata del pericolo assunto dal cambiarne non 
resta mai interrotto dalle stazioni, a cui fosse obbligala 
la nave durante l T esecuzione del viaggio, perchè anche 
negli scali intermedii può verificarsi più o meno la per- 
dita degli oggetti che sostanziano il cambio marittimo, 
o nei predetti imprestili quando dopo la partenza non 
si ha più alcuna notizia della nave si presume sempre 
che la perdita sia avvenuta nel tempo dei risici, a meno 
che il cambiante non provi il contrario. Cosi insegnano 
Valin, Stipman, Einerigon e lutti gli altri scrittori. 

Qualche volta sebben poco frequentemente può ve- 
rificarsi che il cambio marittimo sia stato stipulato a 
tempo ed a viaggio, ed in questo caso, salva l' espressa 
o la presunta volontà delle parli, il viaggio si riguarda 
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come il soggetto principale del contratto, ed il tejipo 
si repula meramente accessorio. Tale è almeno l'opi- 
nione dì Targa nel Cap. 33 delle soe ponderazioni ma- 
rinimi 1 , la quale è per altro rivocata in dubbio da Eme- 
rigon ; essa è ciò nonostante conforme ai principi! più 
comunemenie adottati nell'altro contralto dell'assicu- 
razione marittima, ed in ogni caso le circostanze sono 
quelle die devono precisare la vera inlenzione dei 
contraenti. 

Relativamente al tempo dei risici, di cui ragioniamo, 
è ancora necessario di stabilirne gli estremi per cono- 
scere nella difTerenza dei diversi cambii marittimi quando 
è che comincia e termina il pericolo assuntone dal cam- 
biarne. Nel cambio marittimo a tempo limitato , cbe 
riguarda iT ordinario la nave , e che si riferisce per 
io più ad una dala e determinala navigazione il rischio 
del cambiarne comincia appena la nave ha fatto vela 
dal porto designalo in contratto, e finisce col corso del 
termine appostovi dalla convenzione delle parti. 

Nell'altro cambio marittimo a viaggio stipulalo sulla 
cave o sulle facoltà soltentra la disposizione dell'arti- 
colo 3S8 , il quale, salva la diversa volontà dei con- 
traenti, determina gli estremi del tempo dei risici che 
stanno a carico del cambiarne. 

Quando l'imprestilo è fatto snlla nave, o sui di lei 
arredi ed armamento, il rischio comincia dal giorno 
ed anzi dal momento in etti essa si è messa alla vela 
per il viaggio contemplato nel contrailo, e termina 
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dopo cbe è ancorala ed ha dato fondo nel porto o 
luogo della sua destinazione. Quando invece si traila 
di nn imprestilo a cambio marittimo sopra mercanzie, 
il tempo dei risebi corre dal giorno ed ora io cui 
sono state caricate sulla nave, o sulle barche d'alleg- 
gio destinate a recarcele sino al punto in cui sono 
consegnate a terra a buon salvamento, essendo il cam- 
biarne sottoposto anche nello scarico alla perdita delle 
mercanzie occorsa nelle piatte o barche già di sopra 
indicate. Noi vedremo a suo tempo che queste regole 
di diritto sono egualmente adottale nell'altro contratto 
di assicurazione marittima. 

L'ultimo estremo richiesto dall'essenza del nostro 
contralto consiste nel debito degli inleressi da corri- 
spondersi dal cambialario al cambiaole in correspel- 
lirità del pericolo che si corre da questo ullimo sugli 
oggetti che assicurano l'imprestilo. Senza la presta- 
zione degl' inleressi la quale forma il correspeltivo dei 
risici il cambio marittimo si ridurrebbe, come osser- 
vano opportunamente tutti gli scrittori, ad un mutuo 
gratuito misto nel caso di sinistro ad una vera dona- 
cene, egli è perciò che con potrebbe stabilirsi fra i 
contraenti l'esclusione di ogni interesse nel caso del 
salvo arrivo senza immutare la sostanza del contrailo, 
ma deve a questo proposito ritenersi che la sola man- 
canza dell' apposita stipulazione degl' interessi non al- 
tera menomamente l'essenza del cambio marittimo, 
come lo farebbe il patto della loro esclusione, menlre 
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l'Emerigon e Casaregis concordemmenie ti insegnano 
cbo le parti intendono allora di rimettersi a! ragguaglio 
degl' interessi da calcolarsi equamente sulla natura 
dei risici e da determinarsi in caso di contestazione 
dal giudice. 

Questi interessi sono d'ordinario espressamente sta- 
biliti nella scritta del cambio marittimo, ciò che ne 
importa la certezza assoluta; ma possono d'altronde 
stipularsi con una certezza relativa, come sarebbe per 
es. la clausola a dovere, la quale offre negli usi del com- 
mercio un dato di relazione in forza di cui le parli 
si rimettono in sostanza a quella norma ebe risulta 
secondo le circostanze da! corso delia Piazza. 

Questi medesimi interessi sono dietro l'avviso dei 
dotlori rimessi al libero arbitrio dei contraenti, i quali 
valutando più o meno la gravezza dei riBici ebe 
si assumono dal cambiarne possono a loro benepla- 
cito stabilirne il ragguaglio senza che possa in regola 
generale allegarsi contro del medesimo ne iì rimedio 
della lesione escluso dalle massime del commercio 
e da quelle dei contratti aleatorii, né il vizio dell'u- 
sura eliminato dal calcolo di quel pericolo che auto- 
rizza anche nell' ordine morale la percezione degli 
anzidetti interessi. 

Per altro questa regola generale ammessa dalla 
maggior parte degli scrittori è limitata dal Targa nel 
cap. 33 delle sue ponderazioni marittime, allora quando 
il ragguaglio degl' interessi stabilito dalla conven- 
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zione delle parli fosso veramente eccessivo ed esor- 
bitatile anche a fronte dei risici dipendenti dal con- 
trailo. In questa circostanza egli è d'avviso che il 
giudice possa ridurre gl'interessi portandoli all'equi- 
tativa misura dei risici : a quest' opinione inclinano 
anche Emerigon e Polhier allorché dall'esorbitanza 
degl'interessi si rileva ben chiaramente che non si è 
solo contemplato il pericolo , ma che si è voluta in 
sostanza una ricompensa per il comodo dell'impre- 
stilo , la qualo costituisco appunto F usura ; e questa 
giurisprudenza mi sembra assai ragionevole perchè 
la legge non deve mai prestarsi alla frode di un 
vero contrailo feneratizio. 

Finalmente gl'interessi da accordarsi al cambiarne 
in correspeilivilà del rischio ch'egli si assume a ter- 
mini del contrailo possono anche risultare a senso de- 
gli scrittori in un modo implicito mediante cioè un 
benefizio ed un lucro che si accordi allo stesso cam- 
biarne in ricompensa del pericolo a cui rimane esposto 
il di lui capilale, e gì' interessi espliciti od impliciti 
stabiliti fra le parli non si accrescono, né si diminui- 
scono per la circostanza della guerra o della pace so- 
pravvenuta dopo il contralto, poiché gli eventi posteriori 
non possono in regola generale alterare le obbligazioni 
dei contraenti. 

Finito dopo tutto questo l' esame deli' essenza del 
cambio marittimo, che risalterà anche più estesamente 
dall'analisi del contralto di assicurazione, vediamo ora 
la forma volala nel medesimo dalle nostre leggi. 
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SEZIONE SECONDA 
««Ila forma eiterna del cambio marittimo 



Dieiro il sistema adottato dal nostro Codice di com- 
mercio la forma esterna del cambio marittimo deve essere 
considerata sotto due diversi rapporti, poicli' essa iole- 
ressa da un lato la validità del contratto fra il mu- 
tuante ed il mutuatario, e riguarda dall'altro i di ri! li 
ed i privilegi! del mutuante dirimpetto ni terzi. 

Nel rapporto Ira i due contraenti l'ari. 341 stabilisce 
in primo luogo che il cambio marittimo deve essere 
fatto davanti ootaro, o per mezzo di una scrillura pri- 
vala coll'espressa dichiarazione, che nel difetto di questi 
due alti in iscritto il cambio si risolve in un semplice 
mutuo, io cai il capitale sborsalo è ripetibile cogl' in- 
teressi legali; e dopo questa dichiarazione è in secondo 
luogo disposto dal predetto articolo, che il contratto pas- 
sato come sopra in iscritto deve enunziare il capitale 
imprestato, la somma convenuta per l' interesse marit- 
timo, gli oggetti sai quali resta assicurato l' imprestilo, 
il nome del bastimento e del capitano , quelli di chi 
dà e riceve il danaro, il viaggio od il tempo dai risici, 
e 1' epoca finalmente de! rimborso della somma mutuala. 

Con questo articolo si è immutala la prima parie 
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della disposizione dell'articolo 301 del codice francese 
del 1808 relativa alla redazione io iscritto dei cambio 
mari Ili mo, e se ne è poi intieramente ritenuta la seconda 
parte riguardante le eriunzmzìoni che devono essere 
espresse in contratto. 

Anche secondo il codice francese il cambio marit- 
timo doveva stipolarsi in iscritto per mezzo di un atto 
pubblico, o privato, ma siccome l'art. 811, non pro- 
nunziava nel caso contrario la pena della nullità cosi 
la giurisprudenza aveva comunemente stabilito, che 
la scrittura era semplicemente prescritta urf protetto- 
min, non ad substantiam contractus, che rimaneva 
quindi esclusa L'ammissibilità di una prova testimoniale 
diretta a giustificarne l'esistenza, e che potevasi tutto 
al più constatare la verità del contratto per mezzo 
della confessione giudiziale desunta dalla delazione p. 
es. di un giuramento decisorio. Ora questa giurispru- 
denza non procede ai certo dirimpetto all'art. 341. 
del nostro codice nel quale è disposto che in difetto 
della redazione in iscritto il cambio marillimo si risolve 
in mi mutuo semplice ed ordinario coli' obbligo della 
restituzione del capitale unito agli interessi legali a 
tal che la scrittura sebbene estranea all' osseina del 
contralto diventa fra' di noi una forma estrinseca ri- 
chiesta dalla legge per ia di lui validità. 

Quanto alle enunziasioni prescritte dall'uno e dal- 
l'altro codice nella redazione dell'alto costitutivo del 
cambio marittimo la stessa loro enumerazione dimos- 
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ira apertamente, che se si eccettua l'epoca del rim- 
borso la quale è riferita dalla legge a quella delta 
cessazione dei risici, tttlte le altre enunziazioni già di 
sopra accennate appartengono nel resto agii estremi 
essenziali del contratto di cui abbiamo parlato nella 
precedente sezione, e deve solo avvertirsi a loro riguardo 
che non essendo esse prescritte tassativamente a pena 
di nullità basta perciò che risultino anche in nn modo 
implicito ed equipollente dal tenore dell'atto stipolato 
fra le parti : cosi pensa infatti il sig. Locrè seguitalo 
dagli altri scrittori a proposito della mancanza del 
nome della nave e del capitano allorquando la loro 
identità possa in qualche modo rilevarsi dall' intiero 
conlesto del contratto. 

La forma estrinseca della scrittura considerala iso- 
latamente riguarda come abbiamo già detto la validità 
del cambio marittimo nel rapporto fra i due contraenti, 
quella invece di cui andiamo a parlare interessa uni- 
camente i diritti, ed i privilegi! del cambiatile dirim- 
petto ai terzi. 

Neil' art. 212 del Codice trattandosi di cambii ma- 
rinimi stipulati nello stato è imposto l' obbligo al cam- 
biarne di depositare una copia ossia duplicato del suo 
contratto alla segreteria del Tribunale di Commercio 
nei dieci giorni dalla data del medesimo sotto pena di 
perdere in caso diverso il privilegio di cui parleremo 
nella terza Sezione del titolo , e [fallandosi invece di 
cambii marittimi celebrali io paese estero è nel predetto 
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art. disposto cbe il cambio è soggetto in tal caso alte 
formalità presorittle dall'art. 250. 

Per i cambi! marittimi fatti Dello sialo 1' art. 312 
del Codice francese obbligava il cambiarne a far re- 
gistrare entro Io stesso termine e sotto la stessa pena 
il suo contratto nella segreteria del Tribunale dì Com- 
mercio a cui supplicasi in di Ini mancanza dal Tri- 
bunale Civile, e questa registrazione era sui riclami 
del sig. Valin evidentemente diretta ad ovviare le frodi 
di un' antidata pregiudiziale ai terzi : Nel nostro Codice 
ù è al registro sostituito il deposito- di un duplicato 
del contratto onde i terzi, possano- anca' essere più fa- 
cilmente inslruiii dell'importo e delle condizioni del 
cambio marittimo. 

Questa formalità estrinseca è soltanto richiesta per 
la conservazione del privilegio accordato dalla legge 
al cambiarne su quegli oggetti che assicurano in caso di 
salvo arrivo il rimborso del suo capitale, ed è quindi 
indubitato cbe il cambio marittimo non tralascia anche 
nella di lei mancanza di essere valido, ed avere il suo 
pieno etTelto fra il datore ed il prenditore dirimpetto 
ai diritti, ed obbligazioni- dipendenti dal contratto. La 
perdita del privilegio è- l'unica pena applicala al di- 
letto del deposilo voluto dalP art. 342 ; questa pena 
non si può in puniti- di privilegio riferire se non che 
all' interesse dei terzi aventi un credito sugli, oggetti 
che sostanziano il cambio marittimo, ed è perciò cbe 
la mancanza del deposito no* può menomamente in- 
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Unire sai diritti, e le obbligazioni dei due contraenti. 

Il deposito fatto nel termine dei dieci giorni con- 
serva all' effetlo del privilegio la vera data del cambio 
marittimo anche quando fosse praticato nell'ultimo 
giorno del termine prescritto dalla legge, ed il depo- 
sito tardivo eseguito dopo la spirazione dei dieci giorni 
non assicura invece la data del contratto se non che 
dal giorno in cui esso si è realizzalo a tal che manca 
il privilegio dirimpetto al terzo divenuto creditore prima 
che la copia del cambio marittimo sia stala depositata 
alla Segreteria del Tribunale di Commercio, e sassiste 
all' opposto il privilegio del cambiarne dirimpetto a dei 
terzi divenuti creditori dopo l'effettuazione del deposito, 
il quale ha fatto acquistare al cambio 'marittimo una 
data certa anteriore alla nascila del loro credilo dandole 
anche la pubblicità voluta dalla legge. 

Neil' adempimento di questa formalità può dimandarsi 
se, essendo principalmente diretta ad escludere dietro 
le osservazioni di Valin la frode di un' antidata, possa 
essa supplirsi con quei mezzi equivalenti che servono 
secondo l'art. 1436 del Codice Civile ad accertare la 
data di un atto privato come sarebbe p. es. la morte 
di uno dei contraenti , ed io credo che la risposta ne- 
gativa non sia suscettibile di un dubbio fondato e ra- 
gionevole, poiché 1' atto del deposito richiesto dall'ar- 
ticolo 342 non tende solamente ad evitare gl'incon- 
venienti dell' antidata, ma serve anche nelle viste della 
legge ad informare ì terzi di quegli oneri che già po- 
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lessero esistere sugli oggetti sottoposti ai privilegio del 
cambiatile marittimo , come succede nell' inscrizione 
dell'ipoteca di cui possano già essere alleiti gl'immobili. 

Nei cambi i marittimi stipulali all'estero l'art. 342 
riferendosi alle formalità prescritte dall'altro ari. 2»0, 
contempla evidentemente il cambio marittimo contrattato 
dal capitano pendente il viaggio per i bisogni della 
nave e del carico mentre il processo verbale consta- 
tante gli anzidetti bisogni, e I' autorizzazione del Con- 
sole 0 del Giudice locale sono i mezzi coi quali prò 
il capitano abilitarsi a prendere dei danari a cambio 
marittimo sulla nave o sulle mercanzie senz' esporsi 
ad esserne personalmente risponsabile, e mentre i pro- 
prietari! possono certamente disporre a loro benepla- 
cito degli oggetti ad essi spettami senza il bisogno di 
una forma qualunque, meno quella ebe fosse richiesta 
dalle leggi del lungo per la validità e per gli effetti 
del loro contratto. 

Belativamente al cambio marittimo contrattato dal 
capitano nel corso del viaggio a cui ò destinala la nave 
occorre di conoscere quali conseguenze debbano attri- 
buirsi all' ommissione delle formalità prescritte dallo 
art. 230; ed a questo proposilo 1 dottori, ed ì tribu- 
nali ci insegnano quasi concordemente die succede nel 
cambio marittimo fatto all' estero dal capitano ciò ebe 
ha luogo io ordine alla formalità del deposito nell'altro 
cambio marittimo stipulalo nei Regii Stali. 

L' ommissione del processo verbale constatante i bi- 
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sogni della nave e la mancanza dell' autorizzazione del 
Console o del Giudice locale non reodono nullo e di 
niun effetto il cambio marittimo in pregiudizio dei 
terzo che salta fede del capitano ha dati i suoi danari 
per i bisogni della nave all'effetto della continuazione 
del viaggio, ed i proprietari! ne rimangono obbligati come 
lo restano egualmente anche quando la somma mu- 
tuata non fosse realmente spesa nell'oggetto indicato 
dal contralto. Questa giurisprudenza deriva dal prin- 
cipio comunemente adottato sullo scopo e sull' uso delle 
anzidette formalità considerate soltanto come interes- 
santi la coodolta e le obbligazioni del capitano verso 
degli armatori senza compromettere il terzo che con- 
trae col medesimo in buona fede, e che non è le piò 
volte soggetto alle disposizioni del nostro Codice , essa 
risulta d' altronde dalla notissima legge Lucius Titius 
ff. de naut. fan., e malgrado l'avviso contrario di 
Pardessus è per oltimo sanzionata tanto dai giudicali 
di molti tribunali, quanto dall'opinione di Valin, e di 
varii altri scrittori. 

La mancanza però delle formalità richieste dall'ar- 
ticolo 250, nei cambii marittimi coutratlati all' estero 
dal capitano, produce nell'impero delle nostre leggi la 
perdila a carico del cambiaste del di lui privilegio di- 
rimpetto agli altri creditori, e questa perdita olire di 
essere suggerita dalla congiunzione naturale delle due 
parti dell'art. 342, risulta anche più chiaramente dalla 
disposizione dell' art. 207, di cui abbiamo parlalo nel 
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(itolo della mie siccome può anche vedersi dalla sen- 
lenza resa nei 1834 dal senato di Genova nella causa 
fra li stgg. Edelman, Rossi, e Musso Montebrnno a ri- 
guardo della nave comandata dal capitano Faggioni. 

Fin qui si sono accennate quelle forme estrinseche le 
quali riguardano nel cambio marittimo la validità del con- 
tratto e la sicurezza del cambiante ; restaura a parlare 
di un' altra forma esterna, la quale non fa che rendere 
più facile la realizzazione del credito che dipende dallo 
stesso contralto, ed è questa la clausola all' ordine che 
si costuma per lo più d' inserire nella scritta del cambio 
marittimo, e che è appositamente contemplata nell'ar- 
ticolo 343 del nostro Codice. 

In questo articolo è detto che ogni atto di cambio 
marittimo può essere negoziato per via di girata se 
esso è rivestito della clausola all' ordine, e che in tal 
caso 1' alto di prestilo, e la negoziazione del medesimo 
hanno anche fra i non commercianti quegli stessi ef- 
fetti , e producono quelle slesse azioni che dipendono 
dalia negoziazione dei biglietti all'ordine equiparati dal- 
l'art. 201 alle vere cambiali. 

Quando nella scritta del cambio marittimo è apposta 
la clausola all'ordine è allora stabilito fra lo parti che 
il prenditore pagherà alla persona che verrà indicala dal 
datore, ed è perciò che il titolo è in tal caso nego- 
ziabile per mezzo della girata, Negli usi del commercio 
potrebbe forse plausibilmente sostenersi che la scritta 
del cambio marittimo sia per se slessa anche in man- 
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canza della predella clausola un effetto di sua natura 
girabile, ma dopo la disposizione dell' art. 343 copiato 
dall'art. 313 del Codice Francese ii Sig. Locri, e di- 
versi altri scrittori opinano cbe la legge non ne per- 
metta la negoziazione quando I' atto non sia accom- 
pagnalo dalla delta clausola: del resto essa non deve 
ritenersi come sacramentale , e tutte le clausole equi- 
pollenti, Mine sarebbe quella al parlatore e 1' altra a 
disposizione del cambiarne, banno nn'eguale efficacia 
per la facoltà della negoziazione di sopra accennata. 
Cosi ba deciso in Francia la slessa Corte di Cassa- 
zione nel suo arresto dei 27 febbraio 1810, e noi 
abbiamo già riferito lo stesso principio a proposila 
della girala delle lettere di cambio. 

Ritenuta l' identità degli effetti, cbe la legge attribui- 
sce alla negoziazione del biglietto all'ordine, ed a 
quella del cambio marittimo rivestito della clausola al- 
l'ordine o di un'espressione equipollente entra anche 
nella soggetta materia il favore accordato nel Commer- 
cio alla girala ben distinta come ognun sa dalla sem- 
plice cessione di un credito ordinario. La girata del 
cambio mariuimo munito dell'anzidetta clausola non 
abbisogna infatti della formalità della significazione, 
ed il giratario del medesimo a titolo oneroso, e di buona 
fede non rimano sottoposto se non che alle eccezioni 
che possono scaturire dalla natura e dal tenore del re- 
capito da esso acquistato, mentre l'acquirente invece di 
un cambio marittimo sprovislo di una clausola im- 



LIBRO TEMO — TITOLO SESTO 4) 

portante la facoltà delia girata sarebbe sempre obbli- 
gato a noliflcare al debitore i! di lui acquisto e rr- 
Diarebbe inoltre soggetto come semplice cessionario alle 
eccezioni personali proponibili capirò il di lui cedente 
in forza del principio anche ammesso nel Commercio 
per i crediti ordinarli = exceptioties quae obslant ce- 
denti obstani et cessionario. — 

Tali sono i principii relativi agli effetti della girala 
fra il debitore , od il giratario del cambio marittimo. 
Quanto all'altra parificazione stabilita dall'ari. 343 in 
ordine alle azioni di garanzia gii scrittori ammettono 
in tesi generale anche nelfa soggetta materia le stesse 
regole prescritte dal Codice nella girata delle lettere di 
cambio per ìa formalità del protesto in esso di non 
pagamento entro le venliquallro ore dalla scadenza del 
cambio marittimo; ed e solo nella circoslania in cui 
non si possa dal giratario conoscere per la natura de- 
gli accidenti marittimi la vera epoca della di lai esi- 
gibilità, che essi riferiscono il dovere della levala del 
protesto all'epoca della notizia di quell'avvenimento che 
ne determina la scadenza nei diversi patti che possono 
stipolarsì in un cambio marittimo. L' epoca anzidetta 
pnò essere in qualche modo indeterminala, e dipen- 
dente per es. dall'arrivo della nave in un dato scalo, 
essa può derivare dalla rottura di quel viaggio spe- 
cifico, a cui si riferisca tassativamente il contrailo, ed 
in qnesli casi soltenlra, come ognun vede, necessaria- 
mente I' epoca della notizia che ne ha il portatore , 
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siccome è aocbe sialo deciso nel 1820 dai tribunale 
eooiolare di Marsiglia. 

Nello slesso modo, partendo dall' anzidetta parifica- 
zione, gli scrittori c'insegnano die la mancanza della 
levata del protesto entro il termine voluto dalla legge 
importa la decadenza del portatore dall' azione in ga- 
ranzia dirimpetto ai precedenti giranti del cambio ma- 
rittimo, come succede a riguardo delle lettere di cam- 
bio, e dei biglietti all'ordine assimilati alle medesime; 
essi estendono egualmente le conseguenze della stessa 
parificazione al dovere di dedurre in esercìzio l'azione 
di garanzia entro i termini prescritti nella materia cam- 
biaria; e nell' uniformità dei principi! inerendo all'in* 
segnamento dei dottori bisogna ancbe ammettere che 
nessun atto pao sopplire alla formalità del protesto , 
e cbe un' eguale decadenza deve nel di lui diffetto ve- 
rificarsi eziandio in favore del cambiatile senza la di- 
stinzione fatta dalla legge sulla mancanza, o sulla prov- 
vista dei fondi fra il traente ed il trattario, poiché se 
il cambio marittimo non è simulato il cambiarne ma- 
rittimo ba sempre fornito il capitale corrispondente al 
suo credito. 

V applicazione al giratario del cambio marittimo di 
tutti quanti i doveri imposti dalla legge al portatore 
di un biglietto all' ordine o di una lettera di cambio 
può, io non io niego, ragionevolmente desumersi dal 
tenore dell'art. 343 di sopra allegato, ma come nel 
predetto articolo non si parla, se non cbe della com- 
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petenza dell' azione in garanzia senz' assoggettarla alle 
eccezioni espressamente stabilite a proposito delle cam- 
biali, cosi l'insegnamento dei dottori non mi lascia 
nella sua generalità intieramente tranquillo anche per 
I" interesse del commercio sulla decadenza del portatore 
del cambio marittimo dal di lui ricorso in garanzia di- 
rimpetto alla persona del cambiarne, allorché si tratta 
della materiale formalità del protesto e dei rigore dei 
termini a cui si vuole alligato 1' esercizio di un tale 
ricorso. 

Il dubbio che mi si presenta sulla dottrina in ge- 
nerale degli scrittori nei rapporti fra il cambiarne, ed 
il giratario dipende dalla differenza eh' lo Irovo fra i 
due titoli, a cui si riferisce l'anzidetta parificazione. 
Le vere lettere di cambio ed i biglietti all'ordine tratti 
dai negozianti ed equiparali alle medesime sono altret- 
tanti effetti di commercio destinali per la loro stessa na- 
tura ad una continua negoziazione, essi si considerano 
nel portafoglio del negoziante come un numerario esi- 
stente nella di lui cassa, il loro acquirente non e mai 
esposto per I' essenza del titolo a perderne l'ammon- 
tare, e mentre circolano liberamente da un luogo al- 
l' altro con quella rapidità e con quella confidenza ebe 
dipende dalla stessa loro natura la legge doveva al 
certo stabilire dei modi, e dei termini nei quali se 
ne dovesse precisare il difetto di pagamento per far 
luogo anche contro il traente all' esercizio dell' azione 
diretta al loro rimborso. Il cambio marittimo non si 
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può invece considerare come un recapilo per se stesso 
negoziabile, e per iale non lo considera la legge quando 
non vi è apposta la clausola all' ordine; anche munito 
di questa clausola esso non si presta assai facilmente 
ad una negoziazione suggerita dai bisogni e dalle viste 
del commercio, mentre ii di lui acquirente surrogato 
al cambiarne rimane esposto al pericolo della perdita 
del suo capitale, ed è perciò che quando trattasi dei 
rapporti fra il giratario ed il cambiatile, ai quali sia 
ristretto il cambio marittimo non mi arride sufficien- 
temente la teoria della decadenza dall' azione in ga- 
ranzia fondala sul rigore del di lei esercizio entro 
il termine per es. di soli quindici giorni, e sulla ma- 
lerialilà sacramentale del protesto incapace di essere 
supplito da un aito equipollente. A questo riguardo io 
opino che sarebbe forse più utile al commercio di se- 
guitare le massime generalmente ammesse nel caso 
della negligenza di un cessionario che abbia in qua- 
lunque modo lasciato pregiudicare il credilo ad esso 
ceduto, le quali si applicano senza meno anche al cambio 
marittimo allorquando non è rivestito della clausola 
all'ordine; ma questa mia opinione ben lungi di con- 
testare la dottrina professala dagli scrittori sul disposto 
dell' art. 343 è da me esternata al solo oggetto di ac- 
cennare a quelle modificazioni che fossero per avven- 
tura ravvisate come più convenienti alla soggetta materia. 

La garanzia di che si tratta, ammessi per un mo- 
manlo i modi ed i termini , nei quali debba essere 
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posta io esercizio, obbliga il cambiarne a restituire al 
portatore il capitale del cambio marittimo unitamente 
agi' interessi legali quando il cambialario non adempie 
egli medesimo a quel pagamento che è da esso dovuto 
nel caso del salvo arrivo degli effetti che alimentano 
il contralto; essa non ha luogo in verun modo nel caso 
della perdita totale di questi medesimi effetti, e si pro- 
porziona agli obblighi delio slesso cambialario quando 
si tratta di una perdila meramente parziaria , poiché 
l'acquirente del cambio marittimo sostiene a senso di 
Casaregis, di Emerigon, e di lutti gli scrittori, i pe- 
ricoli di cui era gravato il cambiante, ma questa stessa 
garanzia non si estende per altro ai profilili ed inte- 
ressi marinimi, a meno cbo non siasi stipoiato il con- 
trario. Tale è la disposizione dell'art. 343, copiato 
dall' art. 314 del Oodice francese, so di coi il celebre 
Avvocalo Corvello di troppo cara memoria a tutta la 
Liguria per la sui probità, e per i suoi talenti osservò 
meritamente al (Jorpo Ltfgislalivo eoe la giustizia e la 
equità respingevano l' idea di estendere la garanzia del 
cambiante al di la di quella somma eh' egli riceve nella 
negoziazione dal cambio marittimo, a meno che non si 
stipolasse il contrario con un* apposita convenzione so- 
stenuta per Io più da un equo e sufficiente correspettivo. 

Tutto il fin qui detto riguarda la forma esterna del 
cambio marittimo sotto i diversi rapporti della validità 
del contralto, e della sicurezza, e comodo de! cam- 
biarne. Nel resto possono in esso stabilirsi tutti i patii 
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che Don De distraggano F essenza, e non sieno con- 
trarli alle leggi a" ordine pubblico, e come abbiamo 
già. ossemi» che il cambiarle può esonerarsi dalle 
aTarie particolari, e diminuire anche la sfera dei ri- 
sici che sono generalmente parlando a di lui carico, 
così deve ancora ritenersi che possono nel cambio ma- 
riUimo stipularsi le clausole in quoois, o chi per esso 
come quelle altresì dirette ad assumere la colpa e la 
baratterìa del subalterni ijel cambiatario, ed a permet- 
tere gli approdi della nave negli scali iutermedii, li 
quali possano rilardare il coreo del viaggio contem- 
plalo dalle parli. Noi parleremo di tutte queste clau- 
sole nel titolo delle assicurazioni marittime per non 
ripelere inutilmenle quegli effetti eh' esse producono 
nell'uno, e nell'altro contrailo dovendo ora discen- 
dere alla terza sezione in cui trattasi di analizzare le 
obbligazioni ed i diritti dei contraenti. 

SEZIONE TERZA. 

Beo" obbHgM del f auibiatario 
e dei diritti del Cambiaste, 



La deSnizione del contratto di cui ragioniamo sta- 
bilisce da per so stessa le conseguenze, die natural- 
mente ne discendono a riguardo delle obbligazioni 
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de) prenditore, e delle azioni e dirilli de! datore dei 
cambio marittimo. 

Lì misura delle obbligazioni de! prenditore delle 
quali dobbiamo avanti tulio occuparsi dipende in primo 
luogo dal dato del comi nei amento del risico con cui 
si ponga in essere il contralto, e verificatosi un tal 
dato deriva in secondo luogo dall'alternativa dei due 
casi del salvo arrivo, o de! sinistro minore o mag- 
giore degli effetti, che alimentano il contralto medesimo. 

Nell'essenza del cambio marittimo è indispensabile 
che V imprestilo si realizzi sopra oggetti esposti ai ri- 
sici della navigazione, e che questi medesimi risici 
sieno assunti dal cambiarne ond'egli ne divenga pis- 
sibìle dirimpetto alla perdila totale 0 parziaria della 
somma da esso mutuata. Da qui è che il contrailo 
include la condizione che gli effetti su dei quali si 
sostanzia l' imprestito sieno effettivamente esposti ai 
pericoli del mare nel viaggio e Dei termini stipulati 
fra te parli, e che il contratto resta perciò da per se 
slesso risoluto anche per il solo fatto del cambiatalo 
se non ha mai avuto principio il rischio comtemplato 
dai contraenti. Se la nave per esempio non parte per 
qael viaggio che si è avuto in visla nella costituzione 
dell' imprestilo , e sa le mercanzie che ne formano 
il suggello non sono caricate, o lo sono in una nave 
diversa scomparisce dirimpetto alla legge il contralto 
perchè non realizzandosi il cominciamenlo del rischio 
mancano i termini abili della dì lui sussistenza. 
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In questo primo caso l'obbligazione del preodiloro 
è ristretta alla restituzione del capitale ricevuto ad 
imprestilo unitamente agi' interessi che non possono 
essere quelli stabiliti in correspeltivilà dei rischio a coi 
non si è fatto luogo, e che sono perciò quelli di terra 
al ragguaglio della legge- Questi interessi devono a mio 
erodere calcolarsi dall'epoca delia costituzione in mora 
del cambiatane poiché non essendosi realizzato il cam- 
bio marittimo non pnó ad essi convenire la questione 
della loro decorrenza ipso iure di cui parleremo in 
appresso, ed unitamente al pagamento di questi inte- 
ressi trattandosi di una risoluzione meramente volon- 
taria potrebbe anche secondo le circostanze competere 
al cambianle un' azione al rifacimento del danno deri- 
vante dall' inesecuzione del contratto so egli per far 
cosa grata al cambiatalo avesse sacrificato un lucro 
certamente ricavabile dal diverso impiego de! sno ca- 
pitale. Ciò attiene per altro, come ognun vede, alle 
massime generali riguardanti l'inadempimento di una 
qualunque siasi convenzione. 

Verificatosi il cominciamento del risico e posto per- 
ciò in essere il contralto le obbligazioni del prenditore 
sussistono, come già si è accennato, o svaniscono in 
tutto od in parte secondo il risultato felice od infau- 
sto di quei pericoli che- si sono assunti dal datore 
nell'alternativa della salvezza o della perdita degli og- 
getti su dei quali fu assicurato l' imprestito. 

Parlando del salvo arrivo può esso verificarsi, come 
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ognuno comprende, lanto nel caso in cui gli oggetti 
pervengano senz' alcun danno nel luogo della loro 
destinazione, quanto nell'altro caso in cui non vi ar- 
mino effelliviinente perche sieno p. es. scaricali in 
uno scalo intermedio o si termini il viaggio senza prò • 
cedere sino al porlo a cui era destinata la nave, ed 
in questi casi come in lutti gli altri di eguale natura 
le obbligazioni del cambiala™ importano sempre la 
restituzione del capitale, il iiagamento degl' interessi 
marinimi, ed il rimborso per ultimo degl'interessi 
di terra da calcolarsi dietro la quistione qui appresso 
accennata o dall'epoca della scadenza, ed esiggibilità 
del cambio marittimo, o da quella della costituzione 
io mora dipendente dalla dimanda giudiziale del cam- 
biarne. 

Tutti questi pagamenti devono farsi in regola gene- 
rale , salva una diversa convenzione, nel luogo ove è 
finito il rischio in cui è divenuto nello stesso tempo 
esiggibile il cambio marittimo , ed è perciò ebe nel 
diritto Romano si metteva per lo più al bordo della 
nave un servo incaricato della riscossione del danaro 
traietlizio , ma non è per questo che mancandosi dal 
carabiatario agli indicali pagamenti non possa egli es- 
sere convenuto dal cambiarne all'adempimento delle 
sue obbligazioni nel luogo del suo domicilio. 

La restituzione del capitate deve farsi nella moneta 
portata dal contratto , e quando si trattasse di una 
moneta che non avesse corso nel luogo del pagamantn 

VOL. IT. * 
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se ne deve fare ij raguaglio con quella corrente nel 
luogo medesimo; ciò a' intende del cambio marittimo 
contrattato secondo V oso in danaro, se esso consistesse 
in ima cosi fungibile non estimala frà le parli la resti- 
tuzione deve allora farsi nel tantumdem della cosa mede- 
sima di quella bontà, e qualità die è indicala in con- 
tratto , ed in queste restituzioni il camblatarìo non può 
pretendere di liberarsi coli 'offerta al cambiatile di un 
diverso pagamento o coli' abbandono in di lui favore 
degli oggetti su dei quali si è costituito il cambio ma- 
rittimo. 

Gli interessi marittimi sono dovuti in totalità anche 
quando comincialo il rischio fosse questo stato ridotto 
ad nn periodo in qualunque modo: più breve essen- 
dosi per esempio come già si è detto finito il viaggio 
poco dopo il suo cominciameuto in uno scalo anche 
viciuoal luogo della partenza perchè il rischio è indivi- 
duo, ed una volta comincialo a carico del cambiatile dà. 
al medesimo il diritto alla totalità del di lui corre spettini 
mentre poteva accadere la perdila nel tempo del rischio 
già corso. Tanto nel contralto di assicurazione quanto in 
quello del cambio marittimo procede in regola generale 
l'adagio. - Rischio comùìciato premio guadagnato : - e 
questa regola di diritto può solo cessare in entrambi i con- 
traili allora quando si tratta di un'assicurazione o di 
un cambio marittimo stipulati a tanto al mese per 
una data navigazione dovendosi in tal caso eccettuato 
il patio relativo ad un tempo di fermo proporzionare 
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sempre alla durata del rischio gl'interessi ed i premi i 
dovuti all'assicuratore ed al cambiatile siccome nella 
soggetta, materia si è anche deciso dal Tribunale di 
Marsiglia li 17 Gennaio im. . 

La totalità: degli interessi marittimi stabiliti per l'in- 
tiero viaggio a cui; si riferisce il contratto 6 dovuta 
al cambiarne nel cambio marittimo stipulato per un 
viaggio complessivo di andata e ritorno quantunque 
esegaita l' andata non. si verifichi a motivo delle cir- 
costanze il ritorno. Nel contralto di assicurazione 
per il predetto viaggio legalo, la legge mancando il 
ritorno non accorda all'assicuratore se non. che i due 
terzi proporzionali del premio siccome vedremo dispo- 
sto dall'art. 38G del nostro Codice; dietro l'affinità 
dell'assicurazione col cambio marittimo parerebbe che 
dovesse ammettersi anche a riguardo di quest'ultimo 
la stessa riduzione, ed Emerigon infatti sollecitava (in 
da suoi tempi la dichiarazione a questo riguardo del 
legisìatore, ma l'avviso dei Dottori è affatto contrario 
escludendo essi concordemente nel nostro contratto la 
misura di equità adottata nell'assicurazioqe marittima. 
La riduzione del premio dovuto dall'assicurato è senza 
meno un temperamento, equitativo il quale deroga al- 
l' individuila legale del risico- già in parie sostenuto- 
dall' assicuratore,, questo temperamento non deve a 
sboso dei. dottori estendersi contro i veri principii ad 
un caso non contemplalo espressamente dalla legge, 
ed indagando , se pure è facile, la ragione di una, 
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tale differenza io non saprei allegarne verua' atira se 
non se quella che il cambio marittimo si contrae dì 
ordinario per una speculazione che si vuol fare coi 
danari del cambiarne ricavandone un lucro , mentre 
invece 1' assicurazione non si stipula se non che per 
ripararsi da una perdita senza eoe 1' assicuratore som- 
ministri un fondo qualunque a profitto dell' assicurato 
per la spedizione della nave, o delle mercanzie che 
formano il soggetto del contralto. 

Oltre al pagamento degl' interessi marittimi sotten- 
da nel caso del salvo arrivo a carico del prenditore 
anche l' obbligo degl' interessi di terra a cui si fa 
luogo dopo l'esigibilità del cambio marittimo, ed a 
loro riguardo attesa la disposizione indennità della 
legge si è dai dottori dubitato se essi in primo luogo 
decorrano ipso jare senza il bisogno di alcuna costitu- 
zione in mora, e se debbano essi in secondo luogo 
unicamente riferirai al capitale dato ad imprestilo, op- 
pure calcolarsi eziandio siili" ammontare degli interessi 
marittimi guadagnali dal cambiarne. 

Nella risoluzione del primo dubbio prescindendo 
da un patto diretto alla loro immediata decorrenza 
l'otbier e Pardessus sostengono che gli anzidetti inte- 
ressi non possono mettersi in corso se non ebe dal- 
l' epoca della dimanda giudiziale, e questa opinione si 
trova, sebben raramente seguitata da qualche tribunale; 
Locré invece, Boulay-Paly e Dageville stabiliscono che 
gl' interessi del capitale dato a cambio marittimo sono 
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dovali ipso jare senz' alcun interpello dall' epoca della 
di lui esigibilità, e questa dottrina professala da Eme- 
rigon fu sempre ammessa negli usi d' Italia, e di tulli i 
popoli comraercianli siccome rifletteva la corle di Rcn- 
nes nelle osservazioni proposle sul Codice di Com- 
mercio del 1808, Aderendo a questa costante giuri- 
sprndenza io credo che V opinione dì Emerigon e Ttou- 
lay-I'aty debba ritenersi anche a fronte del silenzio 
conservato a tale riguardo dai nostri Codici, poiché 
gli usi generalmente ammessi in commercio devunn 
preferirsi come ho detto altre volle al rigore del Di* 
ritto Civile, e poiché a questi usi sì rimetlono certa- 
mente i contraenti allorché non sono cauli di esclu- 
derli con una convenzione contraria. 

Quanto al secondo dubbio non mancavano antica- 
mente degli scrillori i quali considerando l'ammon- 
tare degl' interessi marittimi come un capitale rappre- 
sentativo del rischio sostenuto dal cambiarne ammet- 
tevano sui medesimi anche gli interessi di terra; ma 
questa giurisprudenza non era seguitala dalla maggior 
parte dei dottori, e dei tribunali sia perché il profitto 
maritlimo doveva più esattamente riguardarsi come 
un interesse del danaro dato ad imprestito stabilito sul 
ragguaglio dei risici assunti dal datore, sia perché il 
vizio dell' analocismo era generalmente riprovalo dalla 
legge. In Francia dopo la pubblicazione dei nuovi co- 
dici è comune l'avviso, che gK interessi marittimi es- 
sendo interessi scaduti producano anch' essi degl' in- 
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(eressi di terra in yirlù di una convenzione , o in 
forza di una dimanda giudiziale, io credo per altro 
die questa teoria non debba adollarsi nell'impero delle 
nostre leggi dirimpetto all' art. 1245 de! Codice 
Civile nil quale è disposto che gì' interessi sca- 
duti di un capitale non possono produrre interessi nè 
per mozzo di una dimanda falla giudizialmente al de- 
bitore, nè in vigore di una convenzione presa fra le 
parli. A questo articolo severamente esclusivo di ogni 
anatocismo non è al cerio derogato nè dagli usi nè 
dall' interesse del Commercio. 

Finora abbiamo parlato delie obbligazioni del pren- 
ditore nel caso del salvo arrivo : vediamo ora quelle 
clic lo riguardano noli' altro caso del sinistro maggiore 

0 minore di quegli effetti su dei qnali è assicurato il 
cambio marittimo. 

Quando si verifica un sinistro maggior* che costi- 
tuisce la perdila reale o legale degli effetti su di cui 
è sostanzialo il contralto cessa allora ogni obbligazione 
personale del prenditore tanto per la somma presa ad 
imprestilo quanto per i di lei accessori^ ed il diritto 
Jel datore è soltanto ridotto al valore del ricupero e 
del satvelaggio che possa realizzarsi sul sinistro già 
di sopra indicato. Questo principio ammesso da tulli 

1 dottori è anche stabilito dall'art. 357 del nostro 
Codice, esso dipende dall' essenza dello stesso cambiò 
marittimo in forza di cui il cambiarne assume i peri- 
coli della navigazione; ed il caso del naufragio con- 
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templaio nel dello articolo essendo paramento dimo- 
strali vo deve a senso dei dollofi equipararsi ad ogni 
altro caso importante la perdita legale dégli effelli che 
alimentano l' imprestilo salvo il diritto del Cambiante 
sul! ammontare del ricupero sottoposto come e lieo na- 
turale ai-la deduzioue delle spese erogale nel salvelaggio. 

Nel contralto di assicurazione marittima noi vedremo 
lutti i casi induttivi della perdila legale. Qui è sola- 
mente utile di accennare a quelle osservazioni, che 
stabiliscono i veri termini della massima di sopra al- 
legala tanto in- ordine alla liberazione del prendilore 
quanto a riguardo dei dirilti del datore del cambio 
marittimo. 

La liberazione del cambialario, verificatosi il sinistro 
maggiore, non é alligala a qneìl'atto di abbandono 
che la legge impone all' assicuralo neh' altro contrailo 
di assicurazione marittima poiché il cambiante è sur- 
rogato di pien diritto nel ricupero di ciò che si salva 
sagli effetti che costituiscono nello stesso tempo il 
pencolo, e la sicurezza del suo capitale , ma perchè 
una tale liberazione abbia luogo è a senso di tutti i 
dottori indispensabile che il cambiatario giustifichi di 
aver posto in essere il contralto coir esposizione ai 
pericoli del mare delie cose affelle al cambio marit- 
timo; ed è perciò che nel!' imprestilo fallo sopra fa- 
coltà egli deve provare là caricazione delle mercanzie 
capace di alimentare I' imprestilo medesimo. 

Il diritto del cambiarne sali' ammontare de! ricupero 
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ottenuto dal naufragio , dalla preda e da qualunque 
altro sinistro maggiore , mentre è superato dai noli 
che fossero dovuti sulle mercanzie salvate, non può 
essere in venin modo diminuito dal concorso del cam- 
biatane nel caso dì uno scoperto dipendente dal mag- 
gior valore degli effetti su dei quali sia ubicalo il 
cambio marittimo. Il debitore non può mai in regola 
generale venire in concorso col suo creditore sulla 
cosa affetta al pagamento del debito. Contemio super 
prelatione non agitur iuier creditorem et debilorem , 
sei intór creditores, e questa regola generale ammessa 
da Salgado e da lutti i dottori è soltanto limitata nella 
soggetta materia allorquando si tratti di un cambio 
marittimo costituito sopra di una quota, sulla mela 
p. es. sopra i due terzi delle mercanzie caricale al 
bordo della nave, poiché il contralto invece di percuo- 
tere la totalità è tassativamente ristretto quanto al ri- 
schio, edalla cautela del cambiarne a quella sola por- 
zione di mercanzie che è convenula fra le parti. 

Non verificandosi un sinistro maggiore può per 
altro ben facilmente accadere un sinistro ed un danno 
minore derivante da una avaria particolare o generalo 
la quale importi la perdita parziaria delle cose che 
sostanziano il cambio marittimo, ed in questo caso la 
obbligazione del cambiatario diminuisce a proporzione 
e sino a concorrenza della perdita medesima. Noi ab- 
biamo infatti già veduto che il cambiante sostiene , 
meno una convenzione contraria le conseguenze del- 
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l'avaria particolare , e che non può nemmeno per paltò 
liberarsi dall'onere dell'avaria generale: Ora questi 
daoni parziarii essendo a di lui carico allorquando 
derivanodai casi fortuiti della navigazione diminuiscono 
necessariamente come ognun vede l'obbligazione del 
cambiatario in forza di quella detrazione a cui va in 
lai caso soggetto l' imprestilo, questa detrazione sì re- 
gola quando vi è uno scoperto a proporzione dell'in- 
teresse dei due contraenti, e sorge poi a riguardo della 
medesima una quislione ecciltala da Valin per deter- 
minare se essa debba eseguirsi sul capitale originario 
onde diminuirne gl'interessi marittimi, ose debba in- 
vece operarsi sul cumulo del capitale e degli interessi 
portati dal contralto, ciò che involte una differenza 
ben rimarchevole nei diritti reciproci delle parti. 

Risolvendo una tale quistione Valin opina per la 
detrazione da farsi sull'intiero credito del cambiarne 
conflato dal capitale originario, e dal profitto marittimo 
pattuito fra i contraenti, lo che esclude la diminuzione 
degl'interessi; l'opinione di Valin è seguitata da Bo- 
gron nei suoi commenti al Codice di Commercio, ma 
Delvincour ò più giustamente d' avviso che la detra- 
zione del danno minore e della perdila parziaria di- 
pendente dei casi fortuiti della navigazione colpisca il 
capitale mutualo, e che debbano perciò decrescere 
gl'interessi marittimi convenuti siti medesimo. La 
legge nel caso della perdita totale estingue intiera- 
mente l'obbligo di una restituzione 0 di un pagamento 
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qualunque a carico del mutuatario; ora quello che si 
dice del tulto, deve anche dirsi di una parie, e men- 
tre gl'interessi non sono che un accessorio che seguita 
il principale mi sembra che l'avviso di Delvinconr 
sia preferibile a quello di Valin tosto che il sinistro 
minore diminuisce ipso jure il capitale dato a cambio 
marittimo. 

Nel caso dello scoperto di sopra indicato pnò di- 
mandarsi se il riparto proporiionale della perdita par- 
itaria debba anebo aver luogo fra il datore , ed il 
prenditore allora quando siasi da quest'ultimo sca- 
ricata in uno scalo intermedio la porzione delle mer- 
canzie eccedente nel di lei valore la somma presa ad 
imprestilo, ed a questa dimanda risponde da suo pari 
l'Emerigon seguitato da molti altri scrittori, che pre- 
scindendo dalle conseguenze di un'appulso colposo ed 
arbrilrario lo scaricamento nello scalo intermedio prOf- 
fitla al solo prendere, il quale pnó ritirare le mer- 
canzie che fermano lo scoperto lasciando salia nave 
a carico del datore l'alimento snfficienlè all'ammon- 
tare del suo cambio marittimo. Questa leòria è anche 
ammessa come vedremo in seguito nell'altro conlratto 
di assicurazione marittima, ed è solo da avvertirsi a 
questo proposito ch'essa noa procede a senso dello 
slesso sig- Emerigon nello scaricamento al luogo del 
destino perchè trattandosi io tal caso di Un Tatto neces- 
sario la discarica si attribuisce nel suo ordine gra- 
duale, ed in proporzione del loro rispettivo interesse 
a vantaggio di entrambi i contraenti, 
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Dopo le obbligazioni de! cambriano subentrano i 
diritti ilei cambiarne, ed a loro riguardo, é inalile di par- 
lare delle azioni personali dipendenti dal caso del salvo 
arrivo, e da quello del sinistro minore poicbè atteso 
il principio correlalh-oram eadem est nùiura ci disci- 
plina, sono esse bastantemente determinate dalle obbli- 
gazioni che noi abbiamo [inora analizzale. A questo luogo 
l'esame che dobbiamo ancora proporci a complemento 
del titolo riguarda il diritto reale, ossia il privilegio, 
che compete al cambiante sulle cose affette alla sostanza 
ed alla sicurezza del cambio marittimo. 

Questo privilegio riconosciuto dalle leggi di tutti i 
popoli commercianti è telleralmenle stabilito negli ar- 
ticoli 350 e seguenti del nostro Codice. 

Quando il cambio marittimo è ubicalo sul corpo e 
la chiglia della nave, il privilegio comprende non solo 
il corpo, ma gli arredi , gli apparati, l'armamento e 
le vettovaglie della medesima; esso si estende egual- 
mente al nolo guadagnato nel viaggio relativo al con- 
tratto poiché il nolo si considera dalla legge come 
un'accessorio della nave diretto a supplire il deperi- 
mento naturale che essa soffre nel corso della navi- 
gazione; e se il cambio marittimo È invece sostanzialo 
sugli arredi, gli apparati e l' armamento della nave il 
privilegio si limita agli oggetti più o meno determi- 
nali dalle parti, coli 'avvertenza per altro suggerita dai 
•Indori sulla di lui estensione anche ad una parie equi- 
tativa del nolo sul riflesso, che gli arredi ed apparali 
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furino anch'essi contribuito al di lui guadagno in 
vantaggio dell'armatore. 

Quando il cambio marittimo è fatto sulle facoltà 
il privilegio comprende ìd regola generale [olle le 
mercanzie componenti il carico della nave anche quando 
il loro caricamento fosse eseguilo in un luogo di 
scalo, ed è soltanto nel caso in cui siansi falli de'cambii 
marittimi distinguendo nei medesimi le paccotiglie dal 
carico, che il privilegio deve distintamente riferirsi 
all'uno o all'altro degli effetti designati dalle parli 

Finalmente quando il cambio marittimo è assicurato 
sulla nave e sul carico il privilegio è allora collettivo, ed 
in lai caso tanto la nave quanto le mercanzie formano 
una massa individua su di cui il cambiarne resta in- 
distintamente privilegialo per la totalità del credilo, 
dipendente dai termini del contratto. 

Questo privilegili ò accordalo al cambiarne tanto per 
il capitale quanto per gli interessi marinimi, esso 
abbraccia anche gì' interessi di terra dovuti dopo l' e- 
gibililà del capitale siccome e stalo deciso dalla Cas- 
sazione di Francia nel suo arresto del 20 febbraio 1814, 
e questo medesimo privilegio sussiste per questi ul- 
timi interessi e per la somma mutuata anche quando 
non siasi posto in essere il contratto colla partenza 
della nave o colla caricazione delle mercanzie. In que- 
sto caso cessa come già abbiamo veduto il diritto agli 
interessi marittimi perchè non si è verificato il comin- 
ciameolo di un rischio qualunque a carico del cambianle 
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ma si fa sempre luogo alla restituzione del capitale 
cogl' interessi legali a cai è pure attribuito l' anzidetto 
privilegio, come si è altresì deciso dalla Corte di Caen 
nel sgo arresto dei 28 febbraio 1844. 

Neil' esercizio di questo privilegio è per aitro indi- 
spensabile di osservare, che quando si traila di 
cambi i marittimi stipulali nello stato si richiede per 
la di lui conservazione il deposilo della scrittura del 
contratto alla segreteria del Tribunale ; che trattandosi 
di cambii marittimi conirallali all' estero dal capitano 
per i bisogni del viaggio il privilegio è dirimpetto ai 
terzi sottoposto secondo le nostre leggi all' adempimento 
delle formalità richieste dall'art. 230, che il privile- 
gio accordato al cambiatile sulta nave procede nel 
rango assegnatoli dagli articoli 206 e 207 del nostro 
Codice, e che finalmente il cambio marittimo stipulato 
dal capitano nel luogo della dimora degli armatori 
senza il loro intervento, o senza la loro autorizzazione 
per atto autentico non da secondo l'art. 331 nò azione 
nè privilegio se non che sulla porzione della nave e 
del nolo ebe possa appartenere allo stesso capitano, a 
meno che non si tratti di un cambio marittimo stipu- 
lato nelle debile forme a carico dei porzionevoli reni- 
tenti allo sborso per loro parte delle spese erogate nel- 
l' allestimento della nave. Tutte queste osservazioni 
coincidono con ciò che si detto nella sezione prece- 
dente e nei due titoli della nave e del capitano- 
11 privilegio fin qui accennato è in sostanza desunto 



ti2 DEL DIKITTO COMMERCIALE 

dalle massime delie leggi civili, le quali dietro alGtioc 
dale formalità accordauo un eguale privilegio, al ma' 
mante ad emendimi vet ad reftcicndum poiché i da- 
nari dati a cambio marittimo sii presumono, e s'indi- 
cano sempre presi per la compra, e la conservazione 
delle mercanzie e per i. bisogni della navigazione; ed 
è qui dove cade a proposilo, la qnislione proposta Un 
dai tempi dell'antica Ordinanza di Francia sul privi- 
legio del cambio marittimo preso sulla nave dopo il 
di lei discesso dal lungo della partenza. Neil' esame 
di si falla quistione Emerigon opinava per l'esclusione 
del privilegio perchè la nave essendo partita non pre- 
sentava più i termini abili alle spese del di lei alle- 
stimento. Valin sosteneva invece il contrario sul ri- 
flesso die poteva essersi contralto prima della partenza 
il debito riconosciuto nell'alto del cambio marittimo: 
fra i moderni lioulay Palv seguita il parere di Kme- 
rigon, e Dagevillo, all'opposto non meno che DeWincour 
credono l'opinione di Valin preferibile; questa prefe- 
renza pare anche a me ragionevole, ma sembrami nello 
slesso tempo che il più vero sistema sia quello di 
adottare nei varii casi io concreto più l'ima che ] "altra 
opinione a norma di quelle circostanze, che possonn 
più o meno persuadere della, buona fede e sincerità 
dell' imprestilo, od indurre invece un legittimo . sospetto 
della di lui possibile simulazione. 

Stabiliti in tal modo i veri termini del privilegio 
competente al datore dirimpetto ai creditori in. genere 
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de! prenditore del danaro a cambio marittimo il le- 
gislatore iia nelle disposizioni del Codice consideralo 
il casn del concorso simultaneo di più cambiami sulla 
nave, ed bd Deli' art. 2ì>3 adottato a tale riguardo le 
massime generalmente ammesse ne)la giurisprudenza 
marittima di lutti i popoli commercianti. 

Quando vi sono più cambiami sulla nave bisogna 
distinguere il caso in cui essi si riferiscano a più 
Piaggi dall' altro caso in cni i loro imprestili rìguar- 
tlino un solo, ed unico viaggio- 
Se si tratta di cambi marittimi falli per viaggi ili- 
versi i cambianti dell' uilimo viaggio, sono sempre 
preferiti a quelli del viaggio precedente anche quando 
si fosse stipulata da questi ultimi la continuazione n 
la rinnovazione dui loro imprestito. 

Se e invece quistione di cambii marittimi relativi 
ad un solo ed unico viaggio le somme mutuate du- 
rante il viaggio sono rimborsate per preferenza a quelle 
imprestate prima della. partenza, e se vi sono più im- 
prestiti falli nel corso dello .slesso viaggio 1' ultimo 
imprestito è sempre preferito al precedente. 

Quesl' ordine di preferenza stabilito nel caso dì un 
unico viaggio per. i cambii marittimi stipulati sulta 
nave si applica a sentimento di tutti i dottori anche 
ai cambii marittimi contrattati sulle facoltà doven- 
dosi sempre gradatamente accordare una prelazione 
alle somme, mutuale, durante il viaggio per la conser- 
vazione delle mercanzie a fronte esiandio dagl' im- 
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prestiti tulli prima della partenza per la compra delle 
medesime; e questo stesso ordine di preferenza dipende 
come ognun sa in entrambe le specie dei cambii ma- 
rinimi dal principio cbe l'ultimo imprestito ha sal- 
valo il pegno comune a tal che in luogo della regola; 
jirior in tempore polior iti jure ammessa nel regime 
ipotecario f recede nella soggetta materia la massima 
diametralmente opposta posterìor in tempore potior 
«I in jure, quia salvam fecit totius pignori* causam. 

V applicazione di questo principio non contiene 
per allro, come è ben facile di vedere, al caso di più 
cambii marittimi stipulati sulla nave o sul carico nel 
giro di pocbi giorni anteriori al cominciamento del 
viaggio. Nella simultaneità dell'epoca della loro con- 
trattazione si presume che le somme mutuate sienu 
lutto collettivamente servile alla compra delle mer- 
canzie , ed alt' allestimento della nave; enlra quindi 
nell'eguaglianza del loro impiego I' altro principio 
privilegia privilegio conqaassantw, — e si fa luogo 
perciò ad un contributo fra tolti i cambiami in pro- 
porzione del rispettivo loro credito. Questo contributo 
ammesso dai giudicati di varii tribunali si è anello 
stabilito dalla decisione resa nel 1820 dal nostro Se- 
nato di Genova nella causa Descalzo. 

Dopo tutto ciò che si è finora accennato io ordiue 
all' essenza, alla forma, ed agli effetti del cambio ma- 
rittimo devo in ultimo luogo osservare • che ogni azione 
dipendente dall'anzidetto contratto è sottoposta dall'ar- 
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liccio 42G ad uoa prescrizione quinquennale adottata 
nell' interesse del Commercio anche per le azioni de- 
rivanti dall'altro contralto di assicurazione maritlima, 
ma di questa prescrizione comune ad entrambi i con-" 
tratti, e soltoposla ad alarne limitazioni generalmente 
ammesse dagli scrittori e dai tribunali noi parleremo a 
scanso d'inutili ripetizioni nel titolo che immediala- 
inente succede, il quale è d'altronde il più diffuso, ed 
interessante nella parte de) diritto mercantile marittimo. 
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11 contralto di assicurazione marittima è un con- 
tratto consensuale, sìnallagmalico ed aleatorio [redatto 
secoodo le noslre leggi per pubblica, o privata scrit- 
tura, in forza di cui I' uno dei contraenti garantisce 
la perdita che possa per qualunque caso fortuito oc- 
correre agli effetti esposti dall' altro contraente ai pe- 
ricoli del mare assumendo in se tutti i risici della 
navigazione contemplata dalle parli, mediante la cor- 
responsione di un premio, ebe ne forma il correspet- 
livo. Colui ebe assume il rischio della predetta ga- 
ranzia è l'assicuratore; quello ebe la ottiene è l'as- 
sicurato, e I' atto che enuncia le convenzioni dei due 
contraenti si chiama negli usi del Commercio la scritta 
ossia polizza di assicurazione. 

Nella sua origine non è questo contratto cosi antico 
come quello del cambio marittimo. I romani infatti 
non hanno mai conosciuto nè la sostanza nè il voca- 
bolo dell' assicurazione marittima, e se si eccettua 
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qualche tratto « storà la cui risolta dio eli appal- 
tatori dalla repubblica assunsero qualche volta il ri- 
schio lei bastimenti da essi noleggiali per 1' approv- 
Tigiooauiento delle armate, noi non troviamo nelle 
leggi romano se non che il principio generale per 
cui ora lecito di sgravarsi su ili un leno da un pe- 
ricolo incerto ciò che può tulio al più indicare I' og- 
getto, ma non già la vera natura dell' assicuratone 
marittima. 

L' invenzione di questo contralto si attribuisce da 
alcuni agli ebrei scacciali dalla Francia sotto il regno 
di Filippo Augusto, da altri se ne dà il tanto ai 
fiuelti od ai Ghibellini coslrcili ad espatriare alluma: 
tiramento dall' Italia; gli Inglesi ne tanno amori di- 
versi italiani stabiliti in Anversa, ed in Londra, ma 
unte queste dispute piuttosto letterarie, che legali sono 
beo poco iolercssanli al corso delle nostre lezioni, e 
quel che deve ritenersi si e che un tale contrailo 
venne stabilito sugli usi e sulle regole aduliate a di 
lui riguardo da quasi tulle le naziooi commerciami. 

I.' uso delle assicurazioni olire di essere frequen- 
tissimo è sotto due diversi rapporti di uo sommo van- 
taggio al Commercio. Da un lato esso oltre al nego- 
ziante il mezzo di tutelare con un tenue sacrifizio le 
proprie fonone nelle grandi spediiiooi a coi egli si 
determina lanlo in tempo di guerra che in quello di 
para dovendo mediarne il pagamento del premio es- 
sere indennizzalo dai di lui assicuratori del sinistro 
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minore o maggiore che possa accadere alla nave ed 
alle mercanzìe designale nel contralto: Dall'altro lato 
l' esercizio abituale delle assicurazioni presenta uno 
stabilimento d' industria per coloro che vi si dedicano, 
il quale eccettuato il caso di circostanze straordinarie 
lascia nel cumulo dei premii e dei salvi arrivi un 
margine di Incro anche a fronte dell' evenlualilà dei 
sinistri eli' essi garantiscono, Da qui nascono le società 
anonime ossia le compagnie di assicurazione general- 
mente erette nelle piazze marittime , e se in questi 
ultimi tempi quelle di Genova non hanno tutte avuto 
un felice risultato, ciò deve principalmente ascriversi 
al numero eccessivo delle medesime, alla tenuità dei 
premii dipendente dal troppo loro concorso, e mi sia 
permesso aoche il dirlo alla poca avvedutezza di qual- 
che direttore , non meno che all' direnala rinuncia a 
quasi tutte le eccezioni che tutelano in senso della 
legge l' interesse di ogni assicuratore dirimpetto alla 
facilità con cai può esso divenire la vittima dell' as- 
sicuralo. 

La definizione di sopra riferita indica, come ognun 
sa, la vera e propria assicurazione nella quale il ri- 
cino dell'assicuralo trasfuso nel suo assicuratore è il 
fondamento necessario del contratto, che non può es- 
sere per il primo il soggetto di un lucro, ma il mezzo 
semplicemente di evitare una perdita; e questa assi- 
curazione è ben diversa da quella ehe i dottori chia- 
mano impropria , e che Bi risolve in sostanza in una 
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scommessa relativa al salvo arrivo o alla perdita Ji 
una cosa io cui i contraenti non hanno alcun interesse. 
L'esempio di questa scommessa si ha nelle leggi C3 
e 139 ff. de cerb obbtig. — Dabo libi sì navìs ex 
Asia venerit — Dare sponda si navìs non venit , 
ma qualunque scommessa non produce fra dì noi ve- 
rona obbligazione anche a termini dell'art. 1999 del 
Codice Civile , ed essa è poi formalmente riprovata 
nella soggetta materia dalle disposizioni del nostro 
Codice di Commercio, delle quali avremo occasione di 
parlare esaminando l' essenza del contratto, di cui ci 
occupiamo — Fundamentum ameurationis est rotata 
sine quo assecuratio subsislere tiequit. — Cosi scri- 
veva Casaregis dis. 7, n. Se seg. sull'antico Statuto 
di Genova, e cosi ripetono lutti gli scrittori francesi 
dietro l'economia degli attuali nostri Codici. 

Il contratto di assicurazione è, come abbiamo già 
detto, nn contratto consensuale, sinallagmatico, ed alea- 
torio, ma olire a questi caratteri è anche al dire di 
Emerigon un contralto di buona fede insieme , e di 
stretto diritto. 

Esso è infatti consensuale perchè ritenuta la for- 
malità esterna della scrittura richiesta dell'art. 362 , 
del Codice il contrailo si perfeziona col consenso 
delle parti, il quale deve essere prestato coll J esalta co- 
gnizione in entrambi i contraenti di lutte le circostanze 
che accompagnano il risico senza di cui l'assicurazione 
e in senso della legge nulla e di niun effetto. 
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Nello slesso tempo il contrailo è sinallagmatico ed 
aleatorio perchè produce da un tato delle obbligazioni 
reciproche a carico dell'assicurato e dell' assicuratore 
per il pagamento del premio e l'abbuono del sinistro, 
e perchè l' obbligazione dell'assicuratore dipende dal- 
l' altro lato dall' alea della perdita o del salvo arrivo 
della cosa assicurala. 

Finalmente l' assicurazione è un conlratlo di buona 
fede insieme e di stretto diritto, esso è di stretto fli- 
rtiti) perchè i patti e le convenzioni delle parli non 
si possono estendere da caso a caso, ed è poi dì buona 
fede perchè ove le clausole e ie condizioni in esso in- 
serite sieno in qualche modo ambìgue ed oscure se ne 
ammette sempre l'interpretazione a termini della legge 
secondo l 'uso, e l'equità mercantile. 

Neil' impegno di annoverare 1' assicurazione marit- 
tima Tra i contralti conosciuti dal Diritto Civile Potbier 
ha detto, ch'essa è la compra e vendita del pericolo delle 
cose esposto ai risici del mare, Targa l' ha compresa nei 
contratti innominali do ut des, ed alcuni altri dottori 
1" hanno riguardata come una fideiussione ; ma tutte 
queste indicazioni sono poco esatte , ed Emerigon ha 
saviamente stabilito, che l' assicurazione è un contralto 
nominato, e di una natura particolare dipendente dagli 
usi e dai principìi generalmente adottati dal Commercio. 

Dopo questa introduzione seguitando il solito me- 
todo io divido il titolo in quattro sezioni principali 
suddivise all'occorrenza della materia in varii articoli 
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subalterni direni ad accettare gradatamente e eoo or- 
dine le massime che la riguardano. Vedremo in essi 
gli estremi ebe costituiscono l'essenza del contrailo 
la forma interna, ed esterna che si richiede nel me- 
desimo dalla legge, i patti che vi possono essere adietti, 
le clausole che generalmente vi si incontrano, e gli 
effetti per ultimo che ne derivano relativamente alle 
obbligazioni reciproche dei due contraenti. Cominciamo 
dalla prima sezione. 

• SEZIONE PRIMA 

lletf e Mensa del contratto 
di ansicuraUone. 



Dal tenore della definizione di sopra accennata è 
troppo evidente, che quattro sono gli estremi necessarii 
all' essenza del contratto della vera, e propria assicu- 
razione marinimi. 1.° la cosa assicurata. 2." il 
rischio che ne deve assumere l'assicuratore, 3." il 
premio che deve pagarsi dall' assicurato , h.° il 
consenso finalmente dei contraenti sulla cosa, sul ri- 
sico, e sul premio: questi quattro estremi indispen- 
sabili alla sostanza del contralto danno luogo ai quattro 
seguenti articoli nei quali deve farsene separatamente 
l'analisi. 
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SEZIONE PRIMA — ARTICOLO PRIMO 
Ornila coso tttticttratu. 

Nell'esame del primo esiremo tre sono i rapporti 
sotto dei quali devo considerarsi la cosa assicurata. 
In primo lungo deve prendersi di vista la di lei na- 
tura per conoscere quali cose sieoo o no assicurabili: 
E d'uopo in secondo luogo di aver riguardo alia di 
lei proprietà per vedere quali sono le cose, che si 
fanno validamente assicurare dalia persona dell'assicu- 
rato : È per ultimo anche necessario di riferirsi a! di 
lei valore per istabilire dirimpetto alla somma assicu- 
rala la validi li dell' assicarazione. 

Sotto del primo rapporto parlando della natura della 
cosa egli è uu principio generalmente ammesso dai 
dottori che possono farsi soltanto assicurare gli effetti 
capaci di una slima in danaro, li quali possano essere, 
e sieno d'altronde realmente esposti ai risici della na- 
vigazione , ed un tale principio è letteralmente adottilo 
dal nostro Codice, tanto per; la parte affermativa quanto 
per la negativa nei due articoli 3G4 e 377 ricavali 
dal Codice francese. 

Nella parte affermativa stabilita dall'articolo 3<34 
entrano, come ognun vede , il corpo e la chiglia del 
bastimento vuoto o carico, armato o non armalo, solo 
od in convoglio, li di lui attrezzi, ed apparali, l'arma- 
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mento , ed i viveri, le merci tulle esistenti al di lui 
bordo, e generalmente tutte le altre cose appreziabili 
in danaro soggette ai rischi! della navigazione e com- 
ponenti il di lui carico. L' assicurazione di tutti questi 
effetti può essere falla pel tutto, o su di una parte dei 
medesimi, congiuntamente, o separatamente sia in tempo 
di guerra, cbe in tempo di pace, e lanto prima della 
partenza, quanto pendente il viaggio. Cosi è soggiunto 
nell'articolo 365 sul quale deve solo osservarsi cbe 
l' assicurazione relativa al corpo ed alla cbiglìa com- 
prende come accessorìi tulli gli attrezzi apparali e 
viveri della nave, e cbe si ristringe solamente a que- 
sti ultimi quando essi sono lassativamente designati 
dalla convenzione delle parti. 

Il princìpio in forza di cui possono farsi assicurare 
tutte le cose appreziabili a stima di danaro esposte ai 
risici della navigazione dilata in primo luogo la sfera 
degli efTelli assicurabili al di là di quegli indicati 
nell'articolo 364, e lascia in secondo luogo qualche 
difficoltà sulla di lui applicazione a degli altri oggetti 
per determinare se essi siano o no suscettibili di as- 
sicurazione. - 

Nel numero degli effetti assicurabili sono senza 
meno comprese le somme date a cambio marittimo sulla 
nave o sulle facoltà perchè esse sono, come abbiamo 
veduto nell'altro titolo esposte ai risici del mare di- 
rimpetto alla perdila totale o parziaria degli oggetti 
che sostanziano il contratto , ma queste somme sono 
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soltanto assicurabili dal cambiatile , il quale do corre 
il pericolo , e non dal prenditore ossia cambiatario 
che noo ne sostiene il rischio, e che troverebbe un 
lucra sicum nel I' assicurazione di quelle cose di coi 
egli non soffre d'altronde la perdita. 

Per la stessa ragione l'assicuratore può farsi assi- 
curare l 'importo-di una assicurazione ch'egli slesso abbia 
fatto ad un terzo perchè la perdila delle cose assicurate 
esposte ai risici del mare cagiona la perdita della somma 
per cui egli né ha garantito il salvo arrivo; ed in que- 
sto caso ò ben noto che si (ralla allora di una riassicu- 
razione sottoposta a delle massime particolari, le quali 
saranno da noi accennale allorché ne verrà l'occasione. 

Nello stesso modo l'assicurato può farsi assicurare 
Io sconto ed i premii di quella assicurazione ch'egli 
stipola col suo assicuratore. Lo sconto è qael tanto 
per cento di meno, che si paga secondo gli usi delle 
diverse piazze sterzando in caso di sinistro mag- 
giore 1' ammontare della somma assicurata : i premii 
sono il costo della slessa assicurazione , ed entrambi 
questi articoli entrano nel nomerò degli effetti di lor 
natura assicurabili percbfi i premii sono una spesa 
che aumenta il valore della cosa assicurala , e lo 
sconto costituisce invece nel caso di sinistro una per- 
dila sai di lei valore per lo scoperto che risalta della 
deduzione delio sconto medesimo. La validità di que- 
ste due assicurazioni ammesse dai dottori è anche ri- 
conoscinta dall' art. 372 del noslro Codice. 
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Partendo dalla generalità del principio stabilito 
nell'art. 3(14 è anche- assicurabile la vita degli ani- 
mali esposti ad un trasporto marittimo come lo fu 
sempre a senso degli scrittori quella dei Negri dei 
quali malgrado gli ultimi trattali si continua tuttavia 
quell'obbrobrioso e barbaro commercio, peroni si ri- 
putavano appreziabili a stima di danaro. Noi vedremo 
a suo tempo la risponsabilità dell'assicuratore in que- 
sta specie di assicurazioni : ora è a loro riguardo op- 
portuno di accennare a quei dubbii che si presentano 
sull'applicabilità del pred. art. 0 304 in ordine all'as- 
sicurazione della vita, e della libertà dell' uomo, che 
si affida ai risici della Navigatone. 

In Italia ed in Inghilterra la giurisprudenza am- 
metteva la validità dell' assicurazione sitila vila del- 
l'uomo libero come ne fanno fede il Rocco, lo Scac- 
cia ed il Blaczston, in Olanda secondo lo Stipatami 
I* assicurazione sulla vita era nulla, ed in Francia essa 
era espressamente proibita dall' antica ordinanza del 
1681. 

Nella legislazione dei nostri Codici Pardessus sostiene 
la validità di una tale assicurazione osservando che la 
vita dell' uomo può essere appreziala coli' aprezias- 
siune dei danni che derivano dalla di lui morte, ed 
allegando altresì ebe non si può nemmeno temere a 
di lei riguardo quel votttm captanti® monti che im- 
porta qualche volta la nullità di simili contratti mentre 
è nell'interesse dell'assicuratore che duri la vita, da. 
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esso assicurala per non pagarne il sìnislro. I. 'opinione 
di Pardessus non manca di avere qualche fondamento 
anche per ciò che attualmente si pratica nelle assicu- 
razionì terrestri, ma io la credo in ultima analisi ina- 
missibile neli' assicurazione marittima dirimpetto al 
tenore dell' ari. 364, il quale richiede per la di lei 
validità che la cosa assicurala sia appreziabile per se 
stessa a stima di danaro onde la somma che si as- 
sicura corrisponda a! di lei vero valore. Ora chi ignora 
il principio scritto anche nelle leggi romane— liberum 
corpo» estimationem non rtàpit — echi non vede per 
conseguenza clie il disposto dell' ari. 364 importa in- 
plicilamente quella slessa proibizione che nell'ordi- 
nanza del 1681 era letterale, ed esplicita? 

Quello die si dice della vita dell'uomo non deve 
estendersi alla di lui libertà, la quale è senza dubbio 
un sogetlo capace di assicurazione perchè può essere 
appresala dirimpetto ai mezzi del riscatto direno a 
liberarsi dalla schiavitù. Tulli i Dottori convenpono 
infatti su di questa massima', essi c' insegnano nello 
stesso tempo che la somma del riscatto può essere 
determinala dai contraenti come pub essere altresì 
remissiva alle circostanze della schiavitù incontrala dal- 
l' assicuralo, e noi vedremo anche a questo proposito 
le questioni eccitatesi fra gli scrittori allorché parle- 
remo delle obbligazioni dell'assicuratore. 

Fio qui si è analizzala la parie affermativa del prin- 
cipio che determina in senso dell' ari. 364 le cose di 
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lor natura assicurabili : subentra ora la parie nega- 
tiva contenuta neli' aliro art. 377 io cui è dichiarato 
che non sono suscettibili di uua valida assicurazione 
gli utili sperali delle mercanzie, i noli delle merci 
caricate a bordo della nave, gli stipendi! dei marinari, 
le somme prese dal mutuatario a cambio marittimo, 
e gì' interessi per ultimo dovuti sulle medesime al 
cambiarne. 

Tutti questi oggetti non possono essere validamente 
assicurali perchè sono incerti, ed eventuali, perché essi 
non presentano nella loro incertezza i termini abili di 
quella surrogazione a cui in caso di abbandono ba 
sempre diritto l' assicuratore, perchè la loro assicura- 
zione diverrebbe le più volte nn mezzo di lucro per 
l'assicurato, e perebè finalmente la garanzia dei noli, 
e dei salarii dell'equipaggio indurrebbe con somma 
facilità tanto il capitano quanto i marinari a tradire 
i] dovere dell' esatta conservazione delle mercanzie ad 
essi affidate. 

Nel titolo precedente abbiamo riferite le slesse proi- 
bizioni a riguardo delle cose che non possono prestare 
alimento ad un cambio marittimo, ed a proposito dei 
noli si è anche indicata la distinzione fatta dai dottori 
fra i noli da guadagnarsi, ed i noli acqui* a lout 
evenement dovuti cioè anche nel caso del naufragio. 
Le massime adottale a tale riguardo nella materia del 
cambio marittimo procedono anche nel contratto di as- 
sicurazione, ed c qui solo utile di accennare il caso 
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risoluto da Emerigon al di cai parere non ba moder- 
namente aderito Delvincour nelle sue istituzioni com- 
merciali. 

Nel noleggio di una nave fatto p. es- all'America, 
ecco il caso proposto da Emerigon, è fissalo un nolo 
per il primo porlo d'Europa in cui arrivata la nave 
si sbarcassero le mercanzie componenti il di lei carico, 
ma è nello stesso tempo convenuto, che se per gli 
ordini del noleggiatore o per le istruzioni date al ca- 
pitano la nave progredirà ad un altro porto il nolo avrà 
allora un aumento proporzionale alla prosecuzione del 
viaggio. Con queste convenzioni la nave arriva felice- 
mente a Cadice ove scaricando guadagnerebbe il nolo 
pattuito per il primo porto di Europa, ma il capitano 
per gli ordini ricevati, o per la facoltà ad esso accor- 
data progredisce sino a Marsiglia: In questo caso si 
dimanda se il nolo stabilito per il primo porto di 
Europa possa essere il soggetto di una valida assicu- 
razione. 

Emerigon risolvendo il dubbio opina che un tal 
nolo non possa essere validamente assicurato perchè 
proseguendosi il viaggio sino a Marsiglia non si tratta 
di un nolo di già guadagnato, ma di un nolo da gua- 
dagnarsi mentre nel corso dell' ulteriore navigazione 
può accadere quella perdita totale delle mercanzie che 
ne fa intieramente cessare l'azione: Delvincour in- 
vece argomentando dalla dichiarazione dei 17 agosto 
1779, la quale non era per altro più in vigore dopo 
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del Codice sosliene il contrario; ma con buona pace 
di questo egregio scrittore I' opinione di Emerigon è 
assolutamente incontrastabile. Se il nolo infatti patuito 
per il primo porlo di armo non ò stipulato acquis 
« wui axmment in maniera tale che sia esso dovuto 
qualunque possa essere I' esilo della prosecuzione del 
viaggio non vi è allora quistione che si traila sem- 
pre di un nolo da guadagnarsi su di cui non può 
in senso della legge ammettersi il soggetto di una va- 
lida assicurazione : se è invece dovuto anche quando 
si perdano le mercanzie nel corso dell'ulteriore navi- 
gazione è allora necessario clie questo nolo per es- 
sere assicurabile sia riscosso nel porto del primo ar- 
rivo ed esista eifellivamenle al bordo della nave; altri- 
menti non si trallerebbe; come ognun vede, se non che 
di un credito suscellibiletli una fideiussione per la sol- 
vibilità del noleggiatore, ma incapace di essere per se 
stesso assicuralo non essendo esposlo ai risici de! mare. 

l,a disposizione dell' art. 377 di sopra riferito, in 
cui si indicano le cose non assicurabili ù comunemente 
riputata dagli scrittori come una legge' d' ordine pub- 
blico a lai che la nullità delle assicurazioni stipulate 
sugli utili sperati delle mercanzie, sui noli da guada- 
gnarsi, e sugli allri effetti di sopra accennati è (almenle 
assoluta e radicale da non poter essere coperta col 
mezzo di una rinunzia o di una convenzione qualun- 
que siccome si è deciso in Francia li 3 Giugno 18B2 
dalla Corte di Cassazione nella causa Haranchip, ma 
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deve a questo proposilo avvertirsi the se fossero com- 
prese io cootralto delle cose suscettibili di essere assi- 
curate e delle altre non assicurabili, l'assicurazione ben 
lungi di essere intieramente nulla sarebbe soltanto ri- 
ducibile al valore delie cose lecite ad assicurarsi. Cosi 
suggerisce il principio — j Unte per inutile non vitia- 
tur; — e così dopo l' autorità di Valin e di Pardessus si 
6 pure opinato dalla Corte di .Bordeaux nella causa Du- 
fresnc, e la Camera dalle ass'curazioni marittime di 
quella Piazza. 

Sviluppato in tal modo il primo rapporto sotto di cui 
deve considerarsi la cosa che si assicura succede quello 
della di lei proprietà onde conoscere quali cose possono 
farsi validamente assicurare dalla persona dell'assicurato. 

Mentre non si ammette fra di noi I' assicurazione 
impropria per via di scommessa non vi è dubbio che 
I' assicurato deve avere la proprietà , o un interesse 
reale sulla cosa eh' egli fa assicurare per non essere 
esposto a quella perdila su di cui si sostanzia unica- 
mente il contratto, e che in mancanza di questi titoli 
deve egli essere munito di un legittimo mandalo del 
proprietario per la validità della di lei assicurazione. 

Il titolo della proprietà non abbisogna di una di- 
scussione qualunque, poiché il principio Res perii do- 
mino autorizza il proprietario della cosa esposta ai 
risici del mare a farsi garantire dal pericolo di per- 
derla mediante il correspeltivo del premio eh' egli si 
obbliga di sborsare al di lui assicuratore. 

V(1L. IV. B 
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V interesse che in mancanza della proprietà può 
autorizzare rassicurazione degli effetti esposti ai peri- 
ricoli del mare è quello che dipende da un credito certa 
e reale competente sui medesimi all'individuo die li 
fa assicurare, come sarebbe quello di un pegno a 
di un privilegio. Queslo«principio dottamente svi- 
luppato in duo decisioni della Rota Fiorentina riferite 
da lìaldasseroni è adottalo da Santerna, da Casaregis, 
da Pardessus, da Lemonnier e da vani altri scrittori, 
e se la Corte di Aix ha deciso li 7 gennaio 1823, 
nella causa Fusier, che il creditore anche privilegiato 
non può nel proprio interesse assicurare le cose ap ; 
parlenenti al suo debitore: egli è però certo che la sua 
dottrina non deve ammettersi so non che nel caso di 
un semplice creditore chirografario a cui non sarebbe 
lecito per quanto io credo di procedere all'assicurazione 
delle cose esposte dal debitore ai pericoli della navi- 
gazione sotto il pretesto di conservare i proprii dirilli 
sul patrimonio generalmente affetto alla loro realiz- 
zazione. ' 

11 inandato con cui si può da un terzo far assicu- 
rare nel per couto del proprietario non 6 mestieri che 
si verifichi in individuo, ma basta che sia speciale ad 
atsecurandum; questo mandalo che negli usi del com- 
mercio si esercita per lo più colla clausola }.er conto 
di chi spetta «leve avere una data certa anteriore al 
salvo arrivo od a| sinistro delle cose assicurate , a 
quando con 'sussista nell'epoca del conlratto il legil- 



LIBRO TERZO — TITOLO SETTIMO 83 

timo mandalo del proprietario l' assicurazione può an- 
che sostenersi col mezzo della raliGca di quest'ultimo, 
la quale deve per altro essere falla in tempo abile 
prima cioè della cessazione dei risici. La massima 
ratihabitio aequiparatur mandato, et vafet ex lune ó 
troppo sacra, ma nel contratto soprattutto aleatorio di 
cui parliamo procede unicamente allorquando res est 
adhuc integra, allrimenli si renderebbe valida l'assi- 
curazione anche dopo il sinistro: la data poi della ra- 
tifica o del mandalo non dipende nel commercio dai 
mezzi esclusivamente indicali per la di lei cerlezza 
dalle leggi civili, ma si giusliGea a senso dei dottori 
con tulle le prove ammesse dall'equità mercantile 
compresavi la prova testimoniale. 

A proposilo de! mandato atto a convalidare l'assi- 
curazione falla da un terzo per .conto del proprietario 
della cosa assicurala si sono proposte delle qnistioni 
ebe nella loro importanza è troppo interessante dì ri- 
solvere, 

In primo luogo si è dubitato so il capitano inca- 
ricalo del governo della nave possa senza un potere 
speciale validamente procedere all' assicurazione della 
medesima nell' interesse e per conto dei di lei arma-" 
tori. Il Magistrato dei consoli di Pisa ha fin dal se- 
colo scorso risoluta dopo un profondo esame l' anzi- 
detta qnìslione dichiarando la nullità di un' assicura- 
tone falla in Livorno per ordine del capitano inglese 
t'ampbel il quale non ne aveva 1' espressa facoltà .nel 
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mandato a lui conferito a riguardo della preposizione 
al comaDdo della nave; l' avviso di questo magistrato 
è favorevolmente accolto da Baldasseroni nel suo trattato 
delle assicurazioni marittime, come è altresì dottamente 
illustrato da Casaregis nel disc. 173 de Comm., ed 
a mio giudizio non è soggetto ad una critica vera- 
mente legale. Se è certo infatti che il mandalo si 
estende fra i negozianti a tutto ciò die può essere se- 
condo 1' uso della piazza incluso nella di lui esecu- 
zione, egli certo altresì ch'esso è sempre limitato 
alla sostanza dell'oggetto a cui si riferisce: ora il 
mandato contenuto nella preposizione al governo della 
nave è senza dubbio ristretto alla semplice di lei am- 
ministrazione, la quale riguarda la scelta dell' equipag- 
gio, le provviste, 1* allestimento, le riparazioni, il no- 
leggio e la riscossione dei noli guadagnati dalla nave 
medesima senza che sia in esso compresa la facoltà 
della dì lei assicurazione che si fa anche nella pra- 
tica dagli stessi armatori. Ecco ciò che dimostra la 
giustizia della decisione adottata dal Magistrato dei con- 
soli di Pisa. 

In seconda luogo si è disputato se il socio possa 
validamente assicurare la porzione della cosa sociale 
appartenente all' altro socio, e nel conflitto delle di- 
verse opinioni dei dottori mi sembra che la risoluzione 
della disputa possa in certo modo dipendere dalla di 
lei relazione alle diverse specie delle società mercan- 
tili di cui abbiamo parlato ne) loro titolo. 
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Quando si traila di una socielà collettiva e solidale 
non vi è dubbio che i compi iaientarii ed i gestori 
delia società possono validamente far assicurare l' in- 
tiera cosa sociale anche nelt' interesse dei toro con- 
socii. In questa specie di società il dominio degli ef- 
fetti sociali si comunica lutto in tulli o singoli i soni, 
la società rappresenta, come abbiamo veduto, dirim- 
petto ai terzi un ente ed una persona morale in coi 
risiede il patrimonio comune, ed i di lei gerenti men- 
tre hanno verso i loro consocii un mandalo di am- 
ministrazione hanno nello slesso tempo dirimpetto al 
Commercio la libera disponibilità degli effetti che !e 
appartengono. Egli è per questo che i complimentarli 
ed i gestori di questa società stipulano sempre da per 
se soli le assicurazioni delle mercanzie e degli effetti 
che la riguardano senza che siasi mai eccitala una 
quislione qualunque sulla loro validità, la quale pro- 
cede anche Dell' interesse degli accomanditarii allorché 
si tratta di una socielà solidale mista ad una accoman- 
dila, poiché l'accomandila™ non resta in sostanza se 
non che creditore di quel capitate eh" egli vi contri- 
buisce sotto l'alea dei lucri e delle perdile della so- 
cielà. 

Un' eguale giurisprudenza deve ammettersi nelle so- 
cielà mercantili di semplice partecipazione per la va- 
lidità dell'assicurazione contrattala da quel socio in di 
cui testa figura unicamente l'operazione sociale, men- 
tr'egli anche per volontà dei di Ini soci! ne rappre- 
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senta il dominio dirimpetto ai terzi verso dei quali 
è creditore e debitore delle obbligazioni nascenti dai 
di lui contraili salvo ad esso il dovere ed il diritto 
di dividere coi di Eni partecipi segreti il risultato utile 

0 dannoso dell'operazione medesima. Così venne inratti 
deciso nel 1825 dal nostro Senato nella causa della 
Ragione Honlebruno contro i diversi assicuratori del 
carico della Colombia, in cui si- pretendeva da questi 
ultimi che si dovesse stornare dall'alimento del risico 
per la somma assicurata l' imporlo di due partecipa- 
zioni di non grande considerazione accordate dalli sigg. 
Monlebruno adue altri negozianti che vi avevano preso 
un interesse. 

Nelle società anonime , meno una facoltà speciale, 

1 direttori non possono a mio giudizio procedere va- 
lidamente all' assicurazione degli effetti della società, 
poiebè essi hanno un mandato di semplice ammini- 
strazione circoscritto alle incombenze loro affidale a 
termini dello Statolo sociale, e poiché si applicano ai 
medesimi quegli stessi principi] che si sono adottati- 
dai tribunali a riguardo del mandato del capitano. In 
questa specie di società l'assicurazione deve per quinto 
io credo essere ordinata dalla maggiorità degli azio- 
nisti o dal consiglio di reggenza a ciò facollalo dallo 
Statolo. 

Tutto questo riguarda le assicurazioni falle net per 
conto delle società mercantili nelle quali 1' estensione 
del mandato sociale deve essere regolata dall'essenza 
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ili quel contrailo aleatorio in cui si richiede in chi 
fa assicurare la proprietà della cosa assicurala o il. 
mandato speciale del di lei proprietario. 

Del resto se si Iralta di ima società civile c tarilo 
più di una semplice comunione io so bene che Ku- 
rike e V'alin seguitali da Bonlay-Paly ammettono la 
validità dell'assicurazione stipulata dal socio sull'intiera 
cosa sociale partendo dal principio — quod comune 
est nostrum esse dkilur; ma riferendomi ai più veri 
principii penso con noeco, Sanlerna o Casaregis, che 
l'assicurazione falla da nn solo socio o comunista senza 
V incarico ricevutone dagli altri soci o condomini nnn 
debba sostenersi se non che ad ralam dell' interesse 
che vi avrà 1' assicuralo. Questa opinione mi sembra 
anche confortata nel tenia, di una società ordinaria più 
favorevole di quello della semplice comunione dal dis- 
posto dell'ari. 1885 del noslro Codice Citile in forza 
di cui non potendo un socio obbligare verso dei terzi 
gli allri socii se non gliene hanno data la facollà, 
non può per legittima conseguenza e per identità di ra- 
gione obbligare i terzi dirimpetto, ai di lui consocii. 

L'ultimo rapporto sotto di cui dobbiamo considerare 
la cosa assicurala si è quello del di lei valore per 
conoscere sino a qual punto possa esserne valida la 
assicurazione. 

Nell'essenza del contrailo la somma per cui si as- 
sicurano gli effetti esposti ai risici del mare non può 
mai eccedere il loro reale valore, poiché altrimenti la 
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vera e propria assicurazione conosciuta solamente dalle 
nostre leggi ridicendosi almeno in parie ad una scom- 
messa diverrebbe il mezzo diretto non ad filare una 
perdila , ma a procacciarsi un illecito guadagno , e 
quando si verifichi un eccesso il quale può essere al- 
ternativamente figlio dell'errore o della frode dell'as- 
sicurato si applicano allora gli articoli 387 e 388 del 
Codice, nei quali sono in sostanza adottale quelle slesse 
disposizioni che abbiamo già riferite a riguardo del- 
l' altro contratto di cambio marittimo. 

Se I' eccesso dipende dal dolo e dalla frode del- 
l' assicurato il contratto è nullo a di lui riguardo, ed a 
scelta dell'assicuratore il quale può allegarne la nullità 
nel caso di un sinistro maggiore o minore per esimersi 
da quella garanzia ch'egli si era assunta succedendo 
la perdita totale o parziaria degli effetti assicurati; e può 
dall'altro lato volerne l'esecuzione per esigere il pre- 
mio nel caso del salvo arrivo. La legge punisce con 
questa claudicazione la frode diretta all'acquisto di un 
guadagno vietato dall'essenza del contratto ; il premio 
a senso dei dottori non è dovuto come premio ma 
come un'indennità, e l'ordinanza del 1681, oltre alle 
stesse 1 misure pronunziava anche la confisca delle mer- 
canzie nel caso del loro salvo arrivo, ciò che è poi 
stalo giustamente escluso dai Codici attuali per non 
pregindicare la condiziono dei credilori dell'assicurato. 

Se 1' eccesso è invece figlio della buona fede indotta 
da un errore occorso nella variazione dala dall'assi- 
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curalo agli effetti eh' egli si è fallo assicurare, il con- 
tralto è allora valido sino a concorrenza del loro va- 
lore reale, ed entra sul medesimo quella riduzione 
che deriva dal difetto di un corrispondente alimento 
del risico, la quale chiamasi storno senza che sia per 
questo dovuto alcun premio bastando il solo mezzo 
per esula del così detto diritto di polizza. 

Neil' alternativa di una tale distinzione la prova 
della frode è a carico dell' assicuratore che allega la 
nullità del contratto perchè il dolo e la frode non si pre- 
sumono; questa prova può facilmente risultare da quelle 
circostanze di fallo le quali dimostrino che l'assicu- 
rato conosceva il vero costo e spese degli effeilì che 
egli faceva assicurare, essa può essere invece esclusa 
da quegli equivoci involontari! che possono prendersi 
anche dietro gli annunci e le informazioni dei cor- 
rispondenti incaricati tanto dell' acquisto quanto della 
caricazione delle mercanzie, ed il tutto a dir breve 
è poi rimesso al prudente arbitrio ed al potere di- 
screzionale del giudice- 
La riduzione del contratto ai termini del vero valore 
degli effetti assicurali stabilito dall'art. 388 ha nel 
caso di più assicuratori un effetto diverso dipenden- 
temente dall' unità o duplicità della data e delle polizze 
di assicurazione. Qui entrerebbero le regole dello storno 
produllo dalla mancanza di un sufficiente alimento di 
risico, ma queste regole verranno da noi accennate 
allorquando parleremo delle obbligazioni dell' assicu- 
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ralore. Neil' ordiDC della materia è ora più opportuno 
di occuparsi do! secondo estremo relativo all' essenza 
dell'assicurazione marittima. 

SEZIONE PRIMA. — AUT. SECONDO 
nel finirò a carice tteìt Uilcttralore 



La definizione del contratto indica egualmente da per. 
se stessa che l'assicuratore deve assumere il rischio di tulli, 
i casi fortuiti dai quali possa essere occasionala la per- 
dita totale o parziaria degli effetti assicurati ; l'assun- 
zione di questo rischio restituisce la sostanza del con- 
trailo, ed è quindi da vedersi come ed in qual maniera 
si verifichi il rischio dell' assicuratore , quali sieno i. 
casi posti a dì lui carico dalla legge, 0 quale sia fi- 
nalmente il lempo ed il luogo in cui egli sostenga 
il rìschio medesimo. 

Nel rapporto dell' esistenza del rischio 1' assicura- 
?.ione marittima tanto del bastimento quanto delle fa- 
coltà ò sempre mi contralto condizionale in cui si. 
esìge che l' assicurato realizzi e ponga in essere lo 
slesso contrailo colla partenza della nave, e colta ca- 
ricazione delle mercanzie assicurale; la non realizza- 
zione del rischio anzidetto può derivare da un caso 
di forza maggiore, come può egualmente dipendere 
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dal solo fallo dell'assicuralo al quale la legge accorda 
la facoltà di sciogliere il contrailo per non obbligare 
il negoziante ad tioa spedizione che le vicende del 
commercio potrebbero rendere anche improvvisamente 
pregiudiziale, e tanto in un caso quanlo nell'altro rom- 
pendosi rrima di qualunque esecuzione il viaggio as- 
sicuralo si fa luogo al pagamento del mezzo per cento 
dovuto ali' assicuratole a lilnlo d' indennità per la 
risoluzione de! contratto. 

Questi principii stabiliti con poca esattezza nell' arti- 
colo 349 del Codice Francese sono ripetuti nel primo 
e secondo alinea dell' art. 379 del nostro Codice in 
cui è pure disposto, che se il viaggio ò rotto prima 
della partenza della nave anche per fatto dell' assicu- 
rato , l'assicurazione rimane annullala e l'assicura- 
tore riceve a titolo d' indennità il mezzo per cento 
sulla somma assicurala. Nel terzo alinea del predetto 
art. 379 è per altro soggiunto che il premio intiero 
sarà sempre dovuto quando 1' assicurato ridami un 
danno qualunque: questa soggiunta è stala fatta nelle 
risiedi armonizzare in qualche maniera le due prime 
parti dell'articolo colle massime relative ai premio, 
ed al tempo e luogo dei risici; ma non si è colli 
slessa intieramente raggiunto lo scopo prefìssosi dal 
legislatore. Noi lo vedremo in appresso. 

L J indennità del mezzo per cento sembra a dir vero 
un po' dura allorquando si storni i! viaggio assicu- 
ralo per un caso di forza maggiore perchè non si fa 
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lungo in tale circostanza ad una colpa a cai possa te- 
ner dietro il debito di aria indennizzazione qualunque. 
La Corte di Ajaccio ed il Tribunale di Commercio di 
Anversa avevano ridamato a tale riguardo la riforma 
dell' art. 349 dei Codice Francese che non si volle per 
altro ammettere dal legislatore, e Locré nei suoi com- 
menti al predetto artìcolo tenta dì giustificarne la 
rejezione sul riflesso, che escluso il caso dell' inter- 
dizione di commercio , o 1* arresto del Governo non 
compresi a suo giudizio nella disposizione dell' arti- 
colo 349, I' assicurato ha negli altri casi dei com- 
pensi capaci a sostenere l'onere impostogli dalla legge. 

10 non esamino l' opinione di Locró che mi pare 
sotto diversi rapporti sommamente dubbiosa, ed osservo 
soltanto che I' indennità del mezzo per cento è I' u- 
nica obbligazione dell' assicurato anche verificatasi la 
partenza della nave alloraqnando fosse convenuto che 

11 rischio dell' assicuratore comincierebbe da un dato 
punto del viaggio a cui la nave non si facesse arrivare. 

La necessità dell'esistenza del rischio, che metle 
io essere il contratto induce naturalmente a far cre- 
dere che I' assicurazione sia nulla quando all' epoca 
in cui si contrae si è già verificalo il sinistro od il 
salvo arrivo degli effetti assicurati. Eppure è un ca- 
none di giurisprudenza insegnato da tutti i dottori, e 
riconosciuto da tutte le legislazioni che data la buona 
fede dei contraenti l'assicurazioue è valida, perchè essa 
si sostanzia in tal caso sul rischia putativo dipendente 
dall' ignoranza del difello del rischio materiale. 
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Questo principio suggerito dall' interesse generale 
del commercio è implicitamente ammesso anche dai 
codici moderni nei quali si è soltanto dichiarala nulla 
ed inattendibile quali' assicurazione, che (osse falla colla 
scienza positiva o presunta del sinistro o del salvo 
arrivo siccome risulla anche dagli articoli 395, 397 
e 398 del nostro Codice. 

la scienza positiva annulla, come ognun vede, il 
contratto perchè mancando la buona fede manca an- 
che quel rischio putativo che è almeno richiesto nel 
difetto del reale per la validità dell'assicurazione; que- 
sta scienza essendo un [atto si prova con tutti i mezzi 
riconosciuti dalla legge, ed il nostro articolo 398 se- 
guitando l'esempio più o meno delle altre legislazioni 
dirette a punire la mala fede dei contraenti dichiara 
espressamente che se è fatta la prova della scienza del 
sinistro a carico dell'assicurato, è desso tenuto al pa- 
gamento di un doppio premio, e se è provala invece 
la cognizione del salvo arrivo a carico dell' assicura- 
tore deve egli pagare all' assicuralo una snmma dop- 
pia del premio convenuto. Nella penale di questi pa- 
gamenti non si calcola a senso di Polhier il premio già 
pagato od esatto, e Dell' alternativa dell'aozidelta prova 
I' uno o 1' altro dei contraenti è soggetto ad un pro- 
cesso correzionale. 

Questa scienza positiva, la quale può risultare a 
senso dei dottori dal rifiuto di un giuramento deci- 
sorio diretto a constatarla, non deve desumersi da co- 
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gDLzìoni vaghe ed indeterminate, ma da notizie le quali 
accertino l' identità del bastimento che è il soggetto 
od il luogo dell' assicurazione , le voci per es. di un 
sinistro occorso a dei bastimenti nei quali possa du- 
bitarsi compresa la nave su di cui è Fatta I' assicu- 
razione importano qualche volta il vizio di quella re- 
ticenza che può annullare il contrailo per difetto di 
consenso come vedremo nel quarto articolo della pre- 
sente sezione; ma non possono mai presentare i ter- 
mini abili della scienza positiva di cut attualmente ra- 
gioniamo. 

Nel tema di questa scienza positiva occorro di ve- 
dere come essa opera a riguardo di una sigurtà sti- 
pulala in via di commissione. In questo caso secondo 
la dottrina di Emerigon la scienza del comrui^iona- 
rio nuoce senza dubbio alla validità dell' assicurazio- 
ne ; quella invece del committente rende nullo il con- 
tratto quando era conscio del sinistro ali' epoca in cui 
ha conferito il fraudato, -e quando gliene è pervenula 
la notizia in tempo da poterlo sospendere. Questa dot- 
trina è giustamente seguitala da tulli gli altri scrittori. 

L'altra scienza presunta è stabilita dalla legge onde 
ovviare per quanto ò possibile alla frode nelle diffi- 
coltà che facilmente s 1 incontrano sulla prova della 
scienza positiva- Nei termini dell'ari. 386, la presun- 
zione di cui parliamo esiste sempre ogniqualvolta 
facendo, senza pregiudizio delle altre prove, il com- 
puto di tre quarti di miriamelro per ora sia riconoscala 
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che dal luogo dell'arrivo o della perdita della nave 
oppure dal luogo d'onde ne è giunta la prima notizia 
sia questa potuta pervenire prima della sottoscrizione 
del coutrallo nel luogo ove sì è stipulala i'assicu razione. 

Il calcolo prescritto dalla legge e complessivamente 
fondato sulle disianze dei luoghi, e sul tempo neces- 
sario a percorrere il tratto di terreno compreso fra i 
medesimi, ed i prìncipi! adottati a dì lui riguardo dai 
dotlorì sono i seguenti. 

La presunzione di che si tratta è nna presunzione 
juris et de jure, la quale non ammette veruna prova 
iu contrario. 

11 computo dei Ire quarti di miriamelro per ora 
corre de mommo in momentum, senz' alcuna inter- 
ruzione , di giorno e di notte qualunque sia la dif- 
ficoltà del cammino. 

Quando si tratta di salvo arrivo , o di sinistro in 
un' isola od in alto mare il calcolo comincia dalla no- 
tizia die no è arrivala in terraferma avuto per altro 
il debito riguardo alla communicazione giornale che 
l'isola polesse nella sua vicinanza avere col continente, 
e questo principio attestato in Italia ed in Francia 
da Emerigon , e da Casaregis non è al certo escluso, 
come hanno pensato alcuni moderni scrittori, dall'al- 
ternativa scritta nell'articolo 390 del nostro Codice, 
poiché essa si riferisce evidentemente alla diversità 
dei luoghi ove può essere cessalo il rischio senz'inclu- 
-dere una scelta arbitraria sugli estremi del calcolo, la 
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quale nei sinistri in allo mare porterebbe I' assurdo 
di far presumere dalla legge l'impossibile. 

Se la notizia non precisa l'ora del giorno in cui 
si è verificato il sinistro o l'arrivo, e se la polizza 
manca ancbe di quella relativa alla sottoscrizione del 
contratto il calcolo si comincia in regola generale dal- 
l'ultima ora del giorno della polizza e della notìzia, 
avvertendo però quanto all'assicurazione che se il 
contratto è sottoscritto colla clausola atiant midi l'e- 
stremo del calcolo si riferisce in lai caso al vero punto 
del mezzo giorno , se invece è firmalo colla clausola 
après midi si considera allora semplicemente il giorno 
a cosi dire mercantile, e l'ultima ora del medesimo è 
determinata da quella in cui si chiudono gli uffizii 
dei mediatori secondo la consuetudine della piazza. 

Finalmente la presunzione della legge non esclude 
l'ammissibilità della prova diretta a giustificare la 
scienza positiva, essa ammette come vedremo a suo 
tempo la facoltà di una rinunzia al calcolo già di so- 
pra indicato, e quando in mancanza della rinunzia 
può farsi luogo alla di lui verificazione ne è dato al- 
lora l'incarico a dei periti geometri, i quali stabiliscono 
prima di tutto .le distanze geografiche che vengono 
poi ridotte dai medesimi a distanze veramente itine- 
rarie. 

Tutti qaesli principi! riguardano il calcolo della 
presunta notizia stabilito dallo disposizioni di quasi 
lutti gli attuali Codici di Commercio, ma chi non 
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vede cbe queste disposizioni sono attualmente a uro 
dopo la prodigiosa celerità di quelle comunicazioni 
cbe ci procurano le strade ferrale, i vapori ed i te- 
legrafi elettrici, e chi non si persuade perciò nullo 
stesso tempo cbe la legislazione deve in questa parie 
essere necessariamente riformala? 

La riforma a cui accenno eccedendo per un mo- 
mento l'ordine delle mie lezioni, mi sembra per altro 
un incarico ben difficile e delicato. Proibire l'assicu- 
razione fatta dopo il cominciamento del viaggio è Io 
stesso cbe paralizzare il commercio e compromettere 
le fortune dei negozianti, i quali sono le molle volte 
avvertiti della partenza della nave senza che abbiano 
ancora provveduto alle assicurazioni delle loro mer- 
canzie: Togliere assolutamente il principio della pre- 
sunta notizia e Io slesso die ridurre gli assicuratori 
ad essere la vittima dei loro contratti, mentre l'assi- 
curalo ha l'interesse ed i mezzi di essere inslruito 
della sorte della sua spedizione, e l'assicuratore si 
trova invece costretto nel cumulo dei rischi a dormire 
neghittoso sull'alea dei medesimi: Attemperare il cal- 
colo alia rapidità delle attuali comunicazioni è un'ope- 
razione complicala e difficile attesa la varietà dei mezzi, 
la differenza dei luoghi, e l'innesto delle strade indi- 
rette, circostanze tutte le quali nella loro complicazione 
intralciano qualunque sistema legale. Sottoporrei con- 
traenti ad un giuramento purgativo sull'ignoranza 
della cessazione del rischio è una misura che oltre 
vol. tv. ' 
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di aggiungere ud onere al contratto diverrebbe le più 
volle inefficace dirimpetto all'avidità di un lucro, ed 
all'insofferenza di una perdita. In una parola la ma- 
teria offre delle ben gravi difficoltà, ed esigge nel- 
l'interesse generale del Commercio la più accurata 
ponderazione del legislatore (1). 

Visto come esista e si verifichi il rischio, dobbiamo 
vedere quali sieno i casi ch'esso comprende a carico 
dell'assicuratore. 

A questo riguardo procedono nel contratto di assi- 
curazione le doe regole già indicale nell' altro contratto 
del cambio marittimo; 1' assicuratore rispondo come il 
cambiarne di tutti i danni dipendenti dai casi formiti 
ed elementari della navigazione , ed è generalmente 
parlando estraneo alle perdite derivanti dall' uso natu- 
rale della cosa, dal di lei vizio intrinseco, e dalla colpa 
dell' assicurato, dei suoi commessi e rappresentanti. 

(I) Nella difficolta di qualunque riforma, ohe merita di es- 
sere sommamente ponderala mi sembrerebbe opportuno (ti 
adottare ne) frattempo una misura diretta almeno a rendere 
facile la prova della scienza positiva, ordinando che i dispacci 
elettrici dei quali si tien nota in ogni stabilimento dovessero 
quando si tratta della sorte di un bastimento essere comuni- 
cali ad ogni interessato il quale giustificando il di lui interesse 
ne facesse l'apposita istanza. Questa misuri non compromet- 
terebbe in verun modo il segreto molto volto utile al Com- 
mercio, perchè gli avvenimenti marittimi non possono rimanere 
occulti, e non entrano, meno il soggetto di una frode, nei:* 
sfera delle speculazioni Commerciali. 
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Queste due regole sono per altro maggiormente svi- 
luppale nella materia dell'assicurazione marittima, 
mentre nell'art. 380 oltre al principio generale sono 
anche specificamente enumerati i casi che stanno a ri- 
schio dell' assicuratore, e negli articoli successivi sono 
in dettaglio accennali i danni e le perdile che dietro 
la natura del contralto si sostengono dall' assicurato. 

L' art. 330 metto espressamente a carico dell' as- 
sicuratore la preda, il naufragio, l'investimento, il fuoco, 
il gettilo, il saccheggio , l' abbordaggio , l'arresto per 
ordine di potenza, i cangiamenti forzali dirotta, di viaggio, 
di bastimento, la dichiarazione finalmente della guerra 
risultante anche dal fatto delle rappresaglie , e dopo 
questa enumerazione stabilisce altresì che l'assicuratore 
risponde in generale de'danni e delle perdite derivanti 
da lutti gli altri accidenti di mare fra i quali è senza 
dubbio compresa la tempesta nominativamente indicala 
nello stesso articolo. Sviluppiamo per l' esaltezza dei 
princicipii i veri termini di queste diverse disposizioni. 

La preda nei rapporti fra l'assicuralo e l'assicuratore 
non abbisogna degli estremi necessari secondo il di- 
ritto internazionale a stabilirne la legittimità; il solo 
fatto dell'occupazione degli effetti assicurali accompa- 
gnato dall'animo di spogliarne il proprietario costituisce 
da per se e nello stesso momento della sua verifica- 
zione quella perdita legale che ne importa, come ve- 
dremo a suo tempo, il sinistro maggiore, e questa per- 
dila è affatto indipendente dalle ulteriori circostanze 
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de! rilascio, dell'abbandono, e dei ricupero della preda, 
la quale resta sempre a carico dell' assicuratore , sia 
essa giusta od ingiusta, meno però il caso in cui de- 
rivasse dalla colpa dell'assicurato o da quella dei dì 
lui commessi. 

Il naufragio è di due specie: la prima si verifica 
allorquando la nave fiaclibus obruta et submersa rimane 
cosi rotta ed infranta eh' essa non presenta più la sua 
originaria struttura e scomparisce come nave dalla 
superficie del mare : La seconda ha invece luogo al- 
lorché colando la nave a fondo anche in qualche vici- 
nanza della terra, l'acqua del mare ne riempie intie- 
ramente la capacità, e non vi è mezzo d' altronde di 
rilevarla dallo stalo del suo affondamento. Queste dne 
specie di naufragio accennate dai dottori e dalle stesse 
leggi romane sotto il titolo de naufragiis sono un 
vero sinistro totale a carico dell* assicuratore. 

(.'investimento succede allorché la nave orla e si 
arena negli scogli, in un banco, od anche sulla terra 
vicina alla spiaggia io maniera tale ch'essa non ha più 
una quantità di acqua in cui possa navigare. Questo 
investimento può realizzarsi per effetto della sola forza 
elementare, e pnò invece dipendere da una delibera- 
zione diretta ad evitare il male maggiore del naufra- 
gio; esso pnò verificarsi con rottura, o senza rottura 
della nave , e mentre è sempre un caso fortuito ed 
un accidente di mare a rischio dell'assicuratore, la cir- 
costanza della deliberazione e l'alternativa della rot- 
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tura influiscono per altro sull'imperio delle di lui ob- 
bligazioni, siccome vedremo parlando dell'abbandono 
e dell'avaria generale o particolare. 

Il fuoco, ossia a meglio dire, l' incendio della cosa 
assicurala è anche esso compreso noi risici assunti 
dall'assicuratore se deriva dal cielo per mezzo di un 
fulmine, o dal fallo e dall'aggressione del nemico , c 
se consta in ogni altro caso della causa a cui debba 
attribuirsi non imputabile al capitano ed all'equipag- 
gio: ma rimane, meno un patio contrario, a carico 
dell'assicuralo se dipende dalla natura e da) vizio in- 
trinseco della cesa come succede qualche volta in un 
urico di zafferano o di lane, e se deve attese le cir- 
costanze ascriversi anche in virtù della presunzione 
della legge alla colpa dei marinari e del capitano. Av- 
vertasi che questa colpa non si verificherebbe a senso 
di Emerigon, di Pothier e di varii altri scrittori nel 
caso in coi non polendo più resistere al nemico V e- 
quipaggio nell' allo di mettersi in salvo incendiasse a 
bella posta i) bastimento per escluderne la preda, ciò 
ehe sarebbe senza dubbio a rischio dell'assicuratore. 

Il gettito si effettua nel corso di un fortunale per al- 
leggerire la nave, «noi's levando: causa =onde renderla 
più alta a resistere all'impeto dei marosi, ed evitare 
con tal mezzo il probabile di lei naufragio. Questa 
gettito è regolare, alloraquando permettendolo la gradua- 
zione della tempesta viene deliberalo iu consulto dagli 
ufficiali della nave e dall'equipaggio; esso è invece 
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irregolare quando resosi troppo imminente il pericolo 
si delibera col Tatto concorrendo gli ufficiali ed i 
marinari all'effettuazione del gettito, ed in entrambi 
i casi egualmente rispettati dalla legge trattandosi di 
una deliberazione diretta alla salvezza comune, si fa 
luogo a quell'avaria generale in cui l'assicuratore 
degli effetti gettati in maro ne paga il sinistro sotten- 
trando nei diritti dell'assicurato, e gli assicuratori 
della nave e delle mercanzie salvate sostengono meno 
il paltò della franchigia, il contributo ad essi spet- 
tante sul valore degli effetti perduti per il bene co- 
mune. Ciò s'intende quando il genito salva veramente 
la nave ed il rimanente del carico, ma quando esso 
non ottenga il suo effetto e si realizzi ciononslanle 
il naufragio, il gettilo 6 sempre un caso fatale di cui 
l'assicuratore deve rispondere sino a concorrenza della 
somma assicurala. 

Il saccheggio proviene per lo più dai fatto del pi- 
rata il quale salilo violentemente ed a maoo armala 
al bordo della nave manomette lutto ciò che le ag- 
grada, e s'impadronisce di quegli arredi e di quegli 
effetti che sono di un maggior valore, e che gli Tanno 
più a genio. Questa violenta occupazione è in tempo 
di guerra ben poco frequente dal lato del nemico , a 
cui lo stesso (itolo delle rappresaglie rende intieramente 
legittima la preda della nave e del carico, ed ha luogo 
per ordinario nel pirata» che nemico, come dice Cice- 
rone, di tutli gli uomini, si esporrebbe coll'occupa- 



Digitizod by Google 



LIBRO TERZO — TITOLO SETTIMO 103 

zione della nave ad essere più facilmente scoperto, ed 
abbandonato alla severità delle pene adottate a di Ini 
carico da tutti i popoli. Ecco l'occasione del saccheg- 
gio che la legge riguarda come un caso fatale a ri- 
schio dell'assicuratore distinguendolo opportunamente 
dal furto semplice , che rimane in regola generale a 
carico dell'assicurato, mentre il saccheggio è un vero 
caso fortuito , ed il furio invece si presume effetto 
della negligenza e della colpa, siccome è anche stabi- 
lito dalla legge 48, ff. Comraod. voi cantra, o dalla 
legge 1. Cod. depos-: Latrocini/im fatale damnum , 
/unum e cantra non est casus fortuitus. Cosi Cujaccio 
e (ulti gli altri Dottori. 

L'abbordaggio ossia l'urlo vicendevole di due navi 
è come ognun sa di tre specie diverse : l'uno cioè 
dipendente dal mero caso fortuito ed elementare, l'al- 
tro evidentemente colposo a carico dell'equipaggio 
di una delle due navi, ed il terzo per ultimo prodotto 
sempre da un tratto di colpa senza che possa per al- 
tro stabilirsi a quale dei due equipaggi debba la colpa 
esserne sicuramente attribuita. 

Nell'abbordaggio fortuito le due navi sosteogono ri- 
spettivamente i danni ebe entrambe v* incontrano per- 
chè sono la conseguenza di quella forza maggiore , 
che è sempre a carico di chi ne è colpito, ed in- 
vece nel ! ' urto dipendente dalla colpa dell'equipaggio 
dell' una o dell' altra nave, i proprietarii della nave 
colpevole rifondono i danni causati dal quasi delitto 
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all' altra nave die lia sofferto 1' abbordaggio. Questi 
principji riconosciuti dall' art. 437 del nostro Codice 
ed indicati da tutti i dottori anche a termini del ca- 
pitolo 200 dell' aulico Consolato del mare, risaliscono 
sino alla disposizione delle stesse leggi romane: Si 
lanla vis nati facla sii quae temperati non potuti 
tiullam in dominion dando* actitmem: si navis tua 
impacia in meam scapham datnnum mihi dedit, quae- 
situm est quae odio mihi competerei, et aii Proculus 
si in palesiate nautarum futi ne id ucciderei, et culpa 
eorum factum sii, lege Aquilia cum naulis agenium : 
Cosi nei paragrafi 3 e 4 della leg. 20 IT. ad leg. 
Aquil. 

Negli usi marinimi confermati dalle sentenze dei 
tribunali si hanno delle regole dirette a stabilire in 
chi risieda la colpa dell'abbordaggio come souo.p. es. 
quelle relative all'ormeggio irregolare della nave, alla 
mancanza io tempo di notte degli opportuni fanali , 
c ad alcuni altri dati riferiti tanto dal Targa nel ca- 
pitolo 33 delle sue ponderazioni marittime, quanto 
anche più estesamente da Emerigon des «sur. ebap. 
12. secl. 14 per totum ; ma a fronte di tulle le re- 
gole adottale nella soggetta materia vi sono dei casi 
nei quali non trovandovi esse la loro precisa appli- 
cazione resta sempre dubbiosa la colpa dell'una o 
dell' altra nave, ed è qui appunto dove sotlenlra la 
terza specie dell' abbordaggio, in cui secondo la giuris- 
prudenza uniTersale ammessa anche dal predetto ar- 
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ticolo 437, fallo il cumulo dei danni reciprocamente 
sofferti dalie due navi, se ne divìde fra di loro l'am- 
montare per metà ed eguale porzione, senza alcun ri- 
guardo al loro rispettivo valore ; ciò che può qualche 
volta produrre 1* effetto che il valore del più picciolo 
bastimento resti anche intieramente assorbito dalla 
quota dell' anzidetto contributo. 

Le ire specie dell'abbordaggio di sopra indicate oltre 
ai danni delle due navi occasionano ben frequentemente 
dei danni anche alle mercanzie che ne compongono il 
carico, ed a loro riguardo procedono nella massima parte 
ma non iu tutto i priocipii che veniamo di accennare. 
Neil' abbordaggio puramente forluilo ed elementare i 
proprietarii delle mercanzie sopportano il danno che 
è loro causato da un caso di fona maggiore; in quello 
evidentemente colposo essi hanno il diritto di esserne 
reintregrali dagli armatori della nave che ne è col- 
pevole, ma nell'abbordaggio di cui non si può preci- 
sare la colpa dell' una o dell'altra nave non procede 
a senso dei dottori la massima del cumulo e della 
ripartizione dei danni fra i proprietarii delle mercan- 
zie, la quale è semplicemente adottala dalla legge a 
riguardo dei due bastimenti. Non potendosi precisare 
la colpa dell' una più che dell' altra nave il danno 
delle mercanzie si reputa un caso fatato e rimane 
perciò a carico rispettivamente di chi ne ha la pro- 
prietà. 

Questi principii riguardano gli armatori ed i cari- 
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calori delle due navi. Quanto agli assicuratori I' arti- 
colo 380 dichiara espressamente che 1' abbordaggio è 
a loro rischio, ma ciò deve intendersi nei termini ed 
a norma degli effetti dipendenti dal contratto dì assi- 
curazione marittima. Quando si tratta dell' abbordaggio 
fortuito gli assicuratori rispondono verso i loro assi- 
curali dei dinni occasionati tanto alle due navi, quanto 
alle mercanzie esistenti al loro bordo; lo stesso pro- 
cedo allorquando si traila di un abbordaggio colposo 
di cui non si può per altro precisare la colpa a carico 
dell'una o dell'altra nave; ma quando è invece qui- 
sliane di un abbordaggio evidentemente prodotto dalla 
colpa dell' equipaggio di una delle navi gli assicura- 
tori sopportano senza dubbio i danni arrecati alla nave 
ed alle mercanzie cbe ne sono innocenti, ma non 
sono al certo obbligati alla riparazione dei danni in- 
contrali dal carico e dalla nave cbe ne ha la colpa, a 
meno che non abbiano assunta, come vedremo a suo 
tempo, la baratteria del capitano e dell' equipaggio. 

L' arresto per parte di una potenza è quel tratteni- 
mento che succede d'ordine di un governo alla cosa 
assicurata per ragione di una pubblica Decessiti e cbe 
è totalmente estraneo al fatto della guerra. Questo 
arresto se cade sulla nave si verifica per lo più nel- 
1' occasione di un embargo cbe si esercita da una po- 
tenza sui bastimenti stazionati nei di lui porli, onde 
valersene all' oggetto di una spedizione marittima, e 
se riguarda invece le mercanzie deriva per l J ordi- 
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Dario dalla necessità di servirsene per i Insogni dello 
Stalo. Un tale arresto può, malgrado l' avviso contra- 
rio di Potbier , verificarsi anche in allo mare coinè 
succedette nell'epoca in cui le galere di Venezia 
arrestavano per la carestia di Corfù i bastimenti 
carichi di grano che passavano in quei mari, di cui 
si è occupa 13 ' a decisione 02 della Rota di Genova 
de mercatura ; e questo medesimo arresto è ben 
distinto dalla preda perchè questa cadendo sol ne- 
mico , od anche su di un neutrale è sempre accom- 
pagnata dallo spirito della depredazione e dall' animo 
di spogliarne il proprietario, mentre l' arresto dipen- 
dente da una potenza amica non ba altro in vista se 
uon che di servirsi della nave e delle mercanzie pa- 
gandone il valore ed il nolo. Noi vedremo a suo 
tempo che la minore o maggiore dorala di un tale 
arresto, che è sempre un caso compreso nei rischi 
dell'assicnralore alloraquando succede dopo il loro co- 
minciamento, influisce sommamente sulle azioni com- 
petenti in linea di sinistro o di semplice avaria alta 
persona dell'assicuralo. 

I cambiamenti forzati di viaggio, di rotta, e di basti- 
mento sono anche essi a carico dell'assicuratore allora- 
quando succedono a rischio già incominciato; quello del 
bastimento può verificarsi tanto nel caso in cui la nave 
contemplala in contralto sia nel corso del viaggio di- 
venuti per forlnna di mare innavigabile quanto in 
altri casi consimili, come sarebbe quello della confìsca 
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della Dave col rilascio delle mercanzie; l'altro cam- 
biamento di rolla o di viaggio per cui s'immuta forza 
[amento il solito cammino, o si cambia il luogo della 
destinazione dipende dalla forza del mare e dei venti 
o dalia necessità di evitare il nemico ed anche i pi- 
rati; questi cambiamenti forzati entrano nella rispon- 
sabililà deli' assicuratore per le conseguenze di quei 
danni che possono occorrere nella loro effettuazione 
alla cosa assicurata, ed è a questo proposito da rite- 
nersi che se gli anzidetti cambiamenti di rotta di rag- 
gio, o di bastimento fossero meramente volontaria le 
perdite occorse dopo ì medesimi resterebbero a ca- 
rico dell'assicuralo perchè s'immuterebbe, come vedre- 
mo in seguilo, senz'alcuna necessità il luogo dei risici 
stabilito dai termini del contralto. 

La dichiarazione della guerra è 1' ultimo caso spe- 
cialmente indicato dall' articolo 380 a carico dell' as- 
sicuratore per le perdite da essa arrecate agli effetti 
assicurali. Presso i popoli antichi seguitando le trec- 
cie prescritte nel Dentoronomio ia guerra si denun- 
ziava formalmente per mezzo di Araldi incaricati di 
intimarla se non si riparava 1' ingiuria; secondo l'uso 
dei Romani questo incarico era, come ognun sa, con- 
ferito ai cosi delti fidali, ed anche dopo i romani la 
denunzia formale della guerra fu per un tempo ordi- 
nariamente praticata fra le nazioni. .Negli usi più re- 
centi la guerra si dichiara col mezzo di semplici ma- 
nifesti, ed anche colla pubblicazione dell'ordine delle 



Diati:e-J t>, Ci: 



LIBRO TERZO — TITOLO SETTIMO 109 

rappresaglie avvertendosi da Poffendorf e da Grozio 
die io ditello dell'una o dell'altra di queste pubblica- 
zioni gli alti di ostilità si riguarderebbero come atti 
di vero brignndaggio. Ora qualunque sia il mòdo con 
coi venga dichiarata la guerra, essa si considera sem- 
pre mia fortuna di mare compresa nei risici dell'as- 
sicurazione, e ciò riflette anche le prede che si effet- 
tuano ben di sovente dai belligeranti a carico dei 
neutrali. 

Finalmente dopo 1" enumerazione dei casi fin qui 
accennali l'art. 380 dispone in termini generali, che 
l'assicuratore è altresì garante delle perdite e danni 
derivanti da lutti gli altri accidenti marinimi, e fra 
quesli oltre la impesta nominalivamente indicata a 
para soprabbondanza nel predetto articolo vi si com- 
prende, secondo i Dottori, l'interdizione di commercio 
sopravvenuta a rischio già cominciato, come la rivolta 
egualmente dell'equipaggio, che preso da un grave limo- 
re di restar vittima del nemico, o di un fortunale abban- 
dona malgrado i consigli e gli ordini del Capitano 
il bastimento ricoverandosi nel più prossimo scalo. 
Questa rivolta non animata dalle viste di una barat- 
teria ma dipendente da quel timore , che forma una 
specie di violenza sull'animo dei marinari si reputa 
dai Dottori un caso fortuito, ed un vero accidente di 
mare di cui a differenza della rivolta fraudolenta ri- 
mane garante l'assicuratore anche senza l'assunzione 
della colpa e baratteria dell'equipaggio, come può ve- 
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darsi nel disc. 23 di Casaregis , e netta sezione 7 , 
cip. 12 del trattato di Emerigon ove sodo riferiti 
motti giudicali cbe hanno stabilita uoa si (atta giuris- 
prudenza. 

Sviluppata in tal modo la natura e l' estensione 
dei risici dei quali è passibile l'assicuratore, rimane a 
vedere quali sono invece te perdile, e i danni, cbe stanno 
in regola generale a carico esclusivamente dell' assicu- 
ralo; ciò che forma il soggetto della disposizione degli 
arlìcoiì 381, e seguenti del nostro Codice. 

Secondo i principìi generali adottali dal predetto 
articolo 381 fino all'altro articolo 384, l'assicuratore 
è intieramente estraneo alle solite spese di pilotaggio, 
rimorchio e lamanaggio , siccome pure a tatti i di- 
ritti imposti sul bastimento e sulle mercanzie, egli 
non sopporta i cali e le diminuzioni naturali alla cosa 
assicurata, non risponde delie perdile dipendenti dal 
vizio intrinseco della medesima, e non e finalmente 
garante del sinistro maggiore o minore il quale di- 
penda dalla colpa e dal fatto dell'assicuralo, o dei di 
lui agenti e commessi 

Nella categorìa di questi hscbii ai quali è in regola 
generale estraneo l'assicuratore occorrono per altro 
delle osservazioni dirette a precisare le massime ad 
essi relative. 

Le spese ed i diritti dei quali parla l' artìcolo 38i 
dichiarandoli a peso dell' assicurato sono le spese or- 
dinarie dell' esercitazione della nave, ed i dazii imposti 
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sali' importazione ed esportazione delie mercanzie , 
mentre questi oneri nulla hanno di comune coi peri- 
coli contemplali dal contralto; ma se questi oneri sodo 
prodotti, od aumentali da una causa elementare rien- 
trano allora nella classe dei risici assunti dall' assicu- 
ratore, perchè sono in (al caso una conseguenza im- 
mediata di quelli accidenti di mare di cui egli ha as- 
sunto il pericolo. Quando la nave p. es. approda in 
u(io scalo per la salvezza comune, onde riparare i 
danni causati da un fortunale tanto ai di lei attrezzi 
quanto alle mercanzie ebe ne compongono il carico 
le spese dei diritti di porlo e dei dazii che gravitas- 
sero sulle merci per il loro scaricamento diretto a 
conservarle entrano nel calcolo dell" avaria generale 
o particolare che è senza meno a carico dell' assicu- 
ratore. 

I cali e le diminuzioni dipendenti dalla nalura de- 
gli effetti assicurati, come sarebbe il colaggio ordina- 
rio dei liquidi, le perdite occorse nell' uso e nella 
destinazione della cosa assicurata, come per es. la 
perdila di un' ancora impiegala nel solito ormeggio 
della nave, le deteriorazioni e le avarie derivanti dal 
vizio intrinseco delle merci , come e il riscaldandolo 
naturale di un carico di grano, tulli questi sono danni 
che si sostengono in regola generale dall' assicurato 
anche a termini dell' art. 382 del nostro Codice; ma 
se questi stessi danni provengono dall' intervento dì 
una causa elementare, se il colaggio per es. dei li- 
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quidi è straordinariamente accresciuto dagli infornimi 
della navigazione, se si perdono le ancore e te go- 
mene per un ormeggio straordinario riclamalo nel caso 
di un pericolo dalla salvezza della nave, se il carico 
di grano si riscalda per I' effetto di un bagnamenlo 
di acqua di mare penetrata nel tempo di ud forlnnale 
nella cavila del bastimento, in lotti questi casi i danni 
di sopra accennati devono senza dubbio sopportarsi 
dall'assicuratore perchè dipendono dalla sfera di quei 
risici ch'egli ha garantito nell'essenza del contratto di 
assicurazione. Avvertasi a questo riguardo che secondo 
l 'insegnamento dei dottori la presunzione sta sempre 
per il vizio intrinseco, ina che una tale presunzione 
cessa nell' assicurazione sopra bastimenti quando vi 
è prima della partenza il processo di visita constatante 
l'idoneità della nave, e che non ha luogo egualmente 
nelle assicurazioni sopra facoltà allorché vi è nna causa 
prossima elementare alla quale può verisimil niente e 
ragionevolmente attribuirsi il sinistro maggiore o mi- 
nori delle facoltà assicurate. 

Le perdile dipendenti dalla colpa dell'assicurato e 
de'suoi agenti oda quella del capitano e dell'equipag- 
gio sono del tutto estranee alla persona dell'assicura- 
tore meno il patto quanto ai commessi, ed all'equipaggio 
di cui parleremo nell' esame delle clausole solite ad 
apporsi Delle polizze di assicurazione marittima ; ma a 
proposito dell'eccezione diretta a liberarsi dalle anzidette 
perdite è sempre necessario che l'assicuratore giusti- 
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fichi la colpa eh' egli allega come prodnllWa della 
perdita, ed è solo da notarsi a tale riguardo che non 
si esige la prova di nna colpa appositamente preor- 
dinala ad casum, ma che basta la prova di un fallo 
colposo da coi possa essere derivato il sinistro mag- 
giore o minore della cosa assicurata. Così dopo il di- 
scorso 23 di Casaregis c' insegna con altri dottori 
1' Emerigon cap. 12. sez. 2. n. 3, ed è perciò ebe 
il fatto della stazione arbitraria in nn porto interme- 
dio mancando nella polizia la facoltà di fare scali 
giustifica l' eccezione della colpa in nn sinistro occorso 
nella continuazione del viaggio. 

La colpa del capitano e dell' equipaggio è secondo 
il sistema dei nostro Codice indicala col nome dì quella 
Baratteria, di cui vedremo I' estensione parlando dei 
patti e delle claosole dell'assicurazione marittima : nel- 
l'ordine delle idee è ora necessario di conoscere il 
tempo ed il luogo in cui l'assicuratore corre effettiva- 
mente i risici di sopra indicati. 

Cominciando dal tempo premessa la regola ch'esso 
può essere determinato dalla convenzione delle parti 
è d'nopo distinguere le assicurazioni a tempo limitato, a 
lauti mesi cioè dì fermoe di rispetto lo quali contemplano 
per lo più una navigazione circoscritta a certi je de- 
terminati mari, dalle altre assicurazioni le quali si ri- 
feriscono ad un viaggio semplice o legato di andata 
e rilorno. 

Nelle assicurazioni della prima specie, salva sempre 
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la diversa convenzione delle parli, il tempo dei risici 
a carico dell'assicuratore comincia dall'epoca ossia dal 
momento della partenza della nave a cui si rimettono 
ordinariamente anche i contraenti, e finisce colla spi- 
razione del termine dei mesi di fermo e di rispetto, 
ben inteso che il tempo di rispetto è sempre a scella 
ed in potere dell' assicnralo per ciò che abbiamo anche 
veduto nel contratto di noleggio. 

In queste stesse assicurazioni è insorto il dubbio 
se succedendo il sinistro senza che ne sia conosciuta 
l'epoca precisa, gli assicuratori possano essere tenuti 
senz' altro al pagamento della somma assicurala doven- 
dosi presumere che il sinistro occorso nel detto caso 
in alto mare siasi effettivamente avverato nel tempo 
dei risici. 

Nella risoluzione di questo dubbio Targa, cap. 52, 
ba opinato che si deve in tate circostanza adottare nna 
misura di equità dividendo l' importo del sinistro a 
carico per metà dell'assicurato e dell'assicuratore, Io 
che per altro non regge a termini di diritto: Casa- 
regis nel dis. s de camm. ha sostenuto che l'assicu- 
rato deve in qualche modo giosliflcare la vera epoca 
del sinistro dimostrando a fondamento della propria 
intenzione eh' esso è realmente avvenuto nel tempo 
dei risici: Pothier des assur. n. 24 ba invece gravato 
V assicuratore della prova che il sinistro sia occorso 
fuori del tempo contemplato in contratto, ma a fronte 
di tutte queste opinioni la vera massima è quella pro- 
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fessala da Vallo art. 58 e da Emerigon, cbap. 14 
sect. 4. p. 7 in forza di cui si ha in la( caso ri- 
corso alle ultime notizie del bastimento considerandolo 
naufragato Dell' epoca io cui è scomparso, e Dalla si 
è di lui più sapulo. Questa massima è fondata sulle 
teorìe dell' assenza le quali c' insegnano che l'assente 
si reputa morto nel giorno delia sua totale dispari- 
zione, e questa massima riconosciuta dall'art. 406 serre 
anche a decidere quale assicurazione debba avere il 
suo effetto nel caso di due assicurazioni contrattate in 
ordine progressivo, Tona cioè dopo l'altra sogli stessi 
effetti assicurati. 

Nelle assicurazioni a viaggio 1' art. 371 del Codice 
rimettendosi al disposto dell' altro art. 358 di cui ab- 
biamo parlato nel contratto di cambio marittimo re- 
gola esso medesimo a norma della giurisprudenza uni- 
versale, e salva sempre la diversa volontà delle parti, 
il tempo dei risici che stanno a carico dell' assicura- 
tore distinguendo 1' assicurazione sol corpo ed attrezzi 
del bastimento dall'altra assicurazione sopra facoltà. 

Quando si tratta dell' assicurazione del bastimento 
il rischio comincia dall' epoca in cui la nave ha fatto 
vela per la di lei destinazione e finisce nel momento 
in cui si è ancorala, e ha dato fondo nel porlo a cui 
era diretta. 

Quando è invece quistione delle assicurazioni sopra 
facoltà il risico dell'assicuratore comincia dal momento 
della caricazione delle mercanzie, e dura sino alla 
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loro discarica in terra a buon salvamento; questa ca- 
ricazione e discarica non è quella solamente che suc- 
cede sul bordo o dal bordo della nave, ma comprende 
egualmente il risico delle gabarre ossia barene d'a- 
leggio colle quali si trasportano o al bordo o io terra 
le mercanzie assicurale. Si noti per altro ebe il rischio 
delie gabarre procede quando la caricazione sulle me- 
desime per il trasporto delle mercanzie ai bordo della 
nave od in terra si verifica nei soliti luoghi a ciò 
destinati nello scalo o nel porto ove soggiorna la 
nave, mentre se le mercanzie si caricassero o si tras- 
portassero in nu luogo diverso ed anche in una spiag- 
gia vicina, il rischio delle barche d'aleggio resterebbe 
sempre meno un patto contrario a carico dell'assi- 
curato. 

A proposilo del tempo dei risici ritenuta la mas- 
sima che l'assicurazione si sostanzia sempre sul primo 
viaggio che intraprende la nave per il destino indicato 
dal contratto si è in primo luogo richiesto dai Dot- 
tori se l'assicuratore possa a suo piacere dilazionare 
per un tempo notabile la realizzazione del rischio, e 
si è in secondo luogo egualmente dimandato , se Del- 
l' assicurazione a viaggio complessivo di andata e ri- 
torno sia compresa a rischio dell'assicuratore anche 
la stazione nel porto di arrivo da cui deve poi ripar- 
tire la nave. 

Relativamente alla facoltà nell'assicurato diretta a dif- 
ferire più o meno l'esecuzione del contratto, Potbier rap- 
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porla una sentenza dell 'A mi ragliti di Parigi rolla quale 
furono assoluti degli assicuratori azionati al pagamento 
del sinistro undici anni dopo la stipulazione della po- 
lizza; Emerigon all'opposto cita nella Sezione 2. del 
Gap. 43, una diversa sentenza profferita dal Conso- 
lato di Cadice, dirimpetto ad assicuratori coi quali si 
era cinque anni prima stipulato il contralto, e mentre 
la legge non prescrive alcun termine entro di cui 
debba mettersi in essere il rischio , egli si mostra 
inclinato a credere che I' assicuratore sia tenuto a 
garantirsi con un patto speciale dall'abuso della fa- 
coltà dì sopra indicata. L' opinione di Emerigon 
deve per altro intendersi con quella epicheia che è 
suggerita tanto dalle massime generali di diritto , 
quanto dai principii della soggetta materia, e mi 
sembra perciò incontrastabile che accordandosi all' assi- 
curato un termine discreto e ragionevole per la rea- 
lizzazione del rischio non debba questo essere indefi- 
nito o protratto ad un'epoca in cui l'assicuratore non 
conservi quasi più la memoria del di lui pericolo, 
che questo termine possa d'altronde essere regolalo 
anche dalle clausole inserite nel contratto, come sa- 
rebbe allorquando trattandosi dell'assicurazione sopra 
facoltà le mercanzie s' indicano come già caricate al 
bordo della nave, e che questo stesso termine non 
possa finalmente estendersi a delle epoche e a delle 
circostanze nelle quali fosse aggravato il risico assunto 
dall' assicuratore come si verificherebbe per esempio 
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nel caso della sopravvenienza di una guerra marittima. 

Quanto all'altro quesito proposto sull'assicurazione 
a viaggio ed a premio legato, in cui trattasi in so- 
stanza di conoscere se il rischio dell'assicuratore com- 
prenda anche la stazione della nave nel porto ove 
termina l'andata, e dove comincia il viaggio di ritorno, 
i Dottori comunemente c'insegnano che nna tale sta- 
zione non è in regola generale inclusa nei risici con- 
templati dai contratto. L'assicurazione a viaggio ed a 
premio legato offre a dir vero malgrado la materia- 
lità dei due viaggi una convenzione per se stessa in- 
dividua, ma questa individuila si rapporta ai predelti 
due viaggi espressamente indicati dalle parti come il 
soggetto del contratto , e mentre si considerano in essi 
i pericoli di quella navigazione effettiva che non ha 
luogo in uo porto il rìschio non si estende anche per 
la presunta volontà dei contraenti alla staziona che an- 
noda a così dire il viaggio di andata a quello di ri- 
torno. Nella pratica si segnila in (atti l'opinione dei 
Dottori , ed io ho sempre veduto, che se si vuole met- 
tere la stazione della nave a rischio dell'assicuratore 
è ciò espressamente dichiarato nella polizza. 

Del resto quanto al tempo dei risici il principio che 
nell' assicurazioni sopra facoltà il rischio dell'assicura- 
toro comincia dalla caricazione delle mercanzie non 
solo al bordo della nave , ma anche sulte barche d' a- 
leggio destinale a trasportacele dimostra la poca esat- 
tezza già da noi accennata a riguardo dell'articole 379 , 
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il quale da in genere il diritto all'assicuralo di stornare 
prima della partenza della nave il contratto pagando 
il solo mezzo per cento sulla somma assicurala. Questo 
diritto può ben convenire alle assicurazioni sopra corpo 
ed attrezzi laddove il rischio comincia dal momento in 
cai la nave melle alla vela per il di lei destino; ma dietro 
il principio di sopra indicalo ammesso anche dall' ar- 
ticolo 371 nn tale diritto è francamente parlando 
una vera anomalia dirimpetto alle assicurazioni sopra 
facoltà nelle quali la sola caricazione dello mercanzie 
realizza il contralto e (a cominciare il rischio dell'assicu- 
ratore. Noi vedremo nella obbligazione relativa al 
pagamento del premio ciò che si è soggiunto nell'ul- 
timo alinea del predetto articolo 379, per correggere 
in qualche modo la poca esaltezza delle sue disposi- 
zioni : Tediamo ora ciò che interessa il luogo dei risici. 

Nelle assicurazioni a mese ed a tempo limitalo la 
designazione dei mari ai quali si ristringe d'ordinario 
la navigazione assicurata, stabilisce il luogo dei risici 
assunti dall'assicuratore, ed è perciò che il sinistro 
occorso alla nave in on mare diverso in cui siasi essa 
inoltrata senza necessità rimane a carico dell'assicu- 
rato perchè avvenuto fuori del luogo dei risici espres- 
samente stabilito dal contralto. 

Nelle assicurazioni a viaggio il luogo dei risici è 
segnato dalla solila rolla del viaggio indicalo nella po- 
lizza , e da ciò deriva che meno il caso del dirotta- 
mento forzoso compreso come già si è veduto dall'ar- 
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licolo 380 negli accidenti marinimi che sono a carico 
dell'assicuratore, qualunque sinistro minore o mag- 
giore occorso a seguilo di un dirottamento volontario 
riguarda unica mente la persona dell'assicurato, sia 
ch'esso succeda pendente il dirottamento, sia che si 
verifichi anche dopo, e quando la nave abbia ripreso 
la solita rolla del viaggio perchè il sinistro accade nel 
primo caso fuori del luogo dei risici , e perchè il 
danno si -attribuisce nel secondo caso alla colpa del di- 
rottamento senza del quale non si sarebbe verisimil- 
menle verificalo il sinistro. 

Nelle assicurazioni sopra facoltà, oltre al rapporto 
della rotta del viaggio il luogo dei risici si riferisce an- 
che alla nave su di coi s' indicami come caricate o da 
caricarsi le mercanzie perchè l 'assicuratore prestandosi 
alla loro assicurazione parte senza dubbio dalla confi- 
denza eh' egli ha nei bastimento che deve eseguirne il 
trasporto. Nasce di qui la conseguenza ebe il cambia- 
mento volontario della nave realizzatosi senza l'adesione 
dell' assicuratore tanto prima della partenza, quanto do- 
po il cominciamento del viaggio opera in regola gene- 
rale Io storno o lo scioglimento del contratto lasciando 
il rischio delle mercanzie a carico dell' assicurato; ciò 
ha luogo anche quando la nave surrogala sia più forte 
e migliore di quella indicata nella polizza, e non vi è 
che il caso del cambiamento forzoso e necessario di cui 
si è parlalo a termini dell'articolo 380 del codice nel 
quale continua il rischio dell'assicuratore sulla nave 
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surrogala, lo che si verifica come già abbiamo avver- 
ino nella circostanza dell' in navi "abilità dipendente da 
una fortuna di mare, in quella della preda seguitata 
dal rilascio delle mercanzie ed in lutti i casi di consi- 
mile natura, i quali sono dettagliatamente accennali 
dall' Emerigon cap. 12. sect. 16. non meno ebe da lutti 
gli altri scrittori. 

Le massime sin qui riferite sul luogo dei risici sono 
anche adottate dall' articolo 381 de! nostro codice, ed 
è a loro riguardo che deve ancora considerarsi il caso 
del cambiamento del viaggio assicuralo e quello egual- 
mente della semplice abbreviazione o prolungazione 
del viaggio medesimo. 

Il viaggio assicurato sostanzialmente diverso dalla 
semplice rolla della navigazione che serve ad eseguirlo 
è al dire di Cssaregis no nome intellettuale dipendente 
da quella destinazione delle parti, che ne costituisce 
individualmente i due estremi a quo el ad quem dai 
quali ne è determinalo il principio ed il fine: ora il 
cambiamento del viaggio assicuralo si verifica ogni volta 
che la nave indicala in contrailo parte per un diverso 
destino acche quando il porto per cni prende le spedi- 
zioni sia compreso nella rotta del viaggio e più pros- 
simo al luogo della partenza poiché più non si 
realizza quel viaggio, che si era in un contralto di 
strallo diritto individualmente contemplato dalle parti, 
all'effetto del luogo dei risici assunti dall'assicuratore, 
ed è perciò che immutato il viaggio resta necessaria- 
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mente stornata l'assicurazione. Casaregis nel ano dis. 67 
de cornili, riferisce a questo proposilo nna decisione 
della Bota di Genova, che liberò gii assicuratori dal pa- 
gamento del sinistro occorso ,id una nave, su di cui 
eransi fatte delle assicurazioni per un viaggio di an- 
data e ritorno da Genova ad Alicante, mentre la nave 
era partita da Genova con delle spedizioni dirette per 
Barcellona, luogo più vicino a quello della partenza, e 
compreso nella rotta della stessa navigazione; Emerigon 
allega delle decisioni conformi adottate in Francia dal- 
l'ammiraglia di Marsiglia; e la dottrina stabilita in que- 
sti graditali è senza dubbio incontestabile, poiché, pre- 
scindendo da nna convenzione in contrario variali anche 
a vantaggio dell' assicnratore gli estremi che coartano 
il viaggio assicnrato caduca necessariamente il contratto 
come snccede nel caso della mutazione anche in meglio 
del bastimento assicurato. 

L' abbreviazione del viaggio si verifica quando ta nave 
partita per il suo destino non arriva al porlo a cai è 
destinala, perchè finisce il viaggio in uno scalo della 
rotta , ed in questa abbreviazione che fa cessare più 
presto i risici dell' assicnratore noi restano in verun 
modo alterati gli effetti del contratto; nella prolunga- 
zione invece a coi si fa luogo, come ognun sa, quando 
la nave eccedendo il porlo del destino va ad nn punto 
più lontano di quello indicalo dalla polizza l'assicnra- 
lore che ha guadagnato senza meno il premio per il 
risico già da esso sostenuto rimane liberato da qualun- 
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gue sinistro che possa verificarsi nel corso della na- 
vigazione protratta oltre il limile del viaggio assicurato, 
perché un tale sinistro è fuori del luogo dei risici 
determinato del contralto. Cosi è anche disposto dal- 
l' art. 304, de) nostro Codice dopo del quale termi- 
nata la materia relativa alla natura ed all' estensione 
dei risici che sono a carico dell'assicuratore passiamo 
a parlare del premio a carico dell'assicurato. 

SEZIONE PRIMA — ARTICOLO TERZO. 




L'obbligazione del pagamento di un premio da cor- 
rispondersi dall'assicurato all'assicnratore è il terzo 
estremo necessario all'essenza del contratto di assicu- 
razione marittima. Il premio e il correspetlivo ed il 
prezzo del pericolo eoe 1' assicuratore si assume libe- 
randone l' assicurato « Premium est prelium perìcoli » 
ed è perciò che un contratto di assicurazione in cui 
fosse esclusa la corresponsione di un premio qualunque 
si risolverebbe in una garanzia meramente gratuita, la 
quale importerebbe, come è ben facile di vedere, una 
donazione condizionale alligata all'evento del sinistro. 
Tuttavia la stipulazione del premio è a senso dei dot- 
tori indispensabile allorché si tratta del caso del salvo 
arrivo , ma l'obbligo del pagamento di un premio può 
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convenzionalmente escludersi nel caso del sinistro; poi- 
ché io quest'ultimo caso s'iulende che l'assicuratore 
abbia assicuralo anche il premio, ciò che è permesso, come 
già abbiamo osservato, dalla disposizione dell'art. 372 
del nostro Codice. Così insegnano l' Emerigon e tutti 
gli scrittori italiani i quali ci avvertono nello stesso 
tempo che l'alea ed il correspettivo del contratto tro- 
vano il loro sufficiente adempimento anche colla sti- 
pulazione del premio promesso nel solo caso del salvo 
arrivo. 

Secondo gli nsi del commercio il premio necessario 
all' essenza dell' assicurazione maritlima si stabilisce 
regolarmente in danaro , ma nulla vieta che qoeslo 
premio si faccia dalle parli consistere nella retribu- 
buzione di un'altra cosa qualunque da corrispondersi 
all'assicuratore in correspetlmtà del pericolo cu' egli 
si assume sgravandone l'assicurato. Nell'assicurazione, 
come dice Polbier, è sostanzialmente inclusa la compra 
e vendita del pericolo a cui va soggetta la cosa esposta 
ai risici della navigazione; nella vendila il prezzo deve 
consistere io pecunia numerala onde non si confonda 
colla semplice permuta, ma ciò come ognun vede non 
si applica in verun modo al contratto di assicurazione 
marittima, e qualunque ricompensa promessa all'assi- 
curatore in una cosa certa e determinata , od anche 
in un lucro e benefizio eventuale sostanzia l'estremo 
del premio necessario all'essenza, ed alla perfezione 
del contratto. Da qui è che il premio può convenirsi 
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promettendo all'assicuratore una parte del netto pro- 
dotto degli effetti assicurali od anche degli utili dipen- 
denti da no tale prodotto : Basta, come dice Emerigon 
chap. 3 ieri. IO , che un benefìzio certo o sperato 
sia promesso all'assicuratore. 

Negli stessi osi del i.ommercio la stipulazione ,del 
premio paó essere esplìcita , e può anche essere im- 
plicita; nel primo caso la dichiarazione delle parti 
determina espressamente la quantità e la natura del 
premio, nel secondo il premio risulta implicitamente 
dalla convenzione che interviene fra i contraenti ed 
anche in quest' ultimo modo corrisponde all' essenza 
e alla validità dell' assicurazione marittima. Quando 
il noleggiatore di un bastimento si rende nello stesso 
tempo garante del sinistro che possa occorrere al me- 
desimo durante il viaggio, il nolo si stabilisce ad un 
ragguaglio minore dell'ordinario perchè il noleggia- 
tore assicura il bastimento noleggiato; quando il ven- 
ditore di una quantità di mercanzie da spedirsi all'es- 
tero si obbliga a consegnarle nel porto a cui devono 
diriggersi prendendo a di lai carico la loro perdita, il 
prezzo delle mercanzie si calcola senza meno ad un 
ragguaglio più elevato di quello che si farebbe nel luogo 
del contratto; ed ecco nel minor nolo del bastimento 
e nel maggior prezzo delle merci quel premio impli- 
cito, che sostanzia la validità dell' assicurazione com- 
presa nei due contratti di vendita e di noleggio di so- 
pra accennati. Emerigon chap. 3. sect. 11. 
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Finalménte parlando sempre degli usi del commer- 
cio il premio si fissa ordinariamente a tanto per cento 
sulla somma assicurata, ciò che imporla quella certezza 
assoluta che ne è offerta io tal caso dalla convenzio- 
ne ; ma qualche volta si stipula con un dato di rela- 
zione il quale ne costituisce la certezza che i dottori 
chiamano relativa, e che nelle materie sopralatto com- 
merciali è più che sufficiente alla validità del con- 
tratto. La promessa di pagare il premio a dovere, la 
convenzione di pagarlo eoi ragguaglio che verrà prati- 
cato da un altro negoziante, il patto di rimetterlo al 
prudente arbitrio di un terzo sono altrettanti modi 
coi qnali può a senso dei dottori determinarsi il pre- 
mio dell' assicurazione, e noi abbiamo già veduto che 
la certezza relativa di cui è parola è ammessa anche 
più latamente e con minor rigore di quello voluto 
dal diritto civile allorché si tratta dei contralti com- 
merciali. 

Nella soggetta materia il minore o maggiore rag- 
guaglio del premio é dalla legge intieramente rimesso 
all'arbitrio dei contraenti i quali sono autorizzati a 
calcolare più o meno 1' eventualità e la gravezza di 
quei pericoli che esiggono il correspettivo dal premio, 
di lui fissazione è perciò esente a sentimento di 
tutti gli scrittori da un riclamo qualunque anche fon- 
dato su di una lesione ennrmissima, ed è qui da os- 
servarsi che nel contratto di assicurazione non potrebbe 
ammettersi l'opinione di Targa seguitata anche dall'E- 
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merigon in ordine alla riduzione dell' interesse del 
cambio marittimo , il quale fosse stabilito ad no rag- 
guaglio veramente eccessivo ed esorbitante, poiché una 
tal riduzione è insostanza desunta dal vizio di quella 
labe usurarla che può nel cambio marittimo masche- 
rarsi dal mutuante col calcolo dei pericoli , e che è 
del tutto estranea ai termini della semplice assicu- 
razione. 

11 premio di cni ragioniamo può stipolari pagabile 
all' epoca del contralto , oppure a termine , ed anche 
dopo il sinistro ed il salvo arrivo, ed una volta fìs- 
salo per nn' assicurazione contrattala in tempo di 
pace non si aumenta colla sopravvenienza della guerra, 
come non si diminuisce per la sopravvenienza della 
pace quello stabilito in no contrailo passato nella cir- 
costanza della guerra. Gli eventi posteriori, noi lo ri- 
petiamo anche a questo proposito, non possono io ge- 
nerale alterare le conseguenze di un contrailo che 
non è per la sna esecuzione e per la sua durala al- 
ligato ad un tratto di tempo successivo , e tutti gli 
scrittori sono infatti d'accordo sa di una tale massima 
anche applicala all'assicurazione marittima, mentre con- 
vengono che all'effetto della diminuzione e dell'au- 
mento del premio nella sopravvenienza alternativa delle 
due circostanze di sopra indicate è sempre indispensa- 
bile il patto anche considerato dall' articolo 373 del 
nostro Codice, in forza di cni le parti provvedano al 
loro rispettivo interesse nel caso dell'aumento o della 
diminuzione dei risici contemplali dal contrailo. 
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10 questo articolo parliamo del premio sullo l'unico 
rapporto di quell'estremo ch'esso costituisce per l'es- 
senza dell'assicurazione marittima, ed è perciò che 
il di lui contenuto è per se slesso brevissimo. Prose- 
guendo il titolo parleremo nella loro sede particolare 
dell' obbligazione del pagamento del premio , e delle 
massime che regolano il patto del di lui aumento o 
diminuzione nei due casi della sopravvenienza della 
guerra o della pace, dovendo ora discendere all' ana- 
lisi del quarto ed ultimo estremo della vera e propria 
assicurazione, il quale riguarda il reciproco consenso 
dei contraenti. 

SEZIONE PRIMA — ARTICOLO QUARTO. 

Iteli' untone rie* coutenti tlell assicuralo 
e dell' iiufcirmfoif. 

11 consenso necessario alla perfezione di un qualun- 
que siasi contratto consensuale o reale è anch' esso 
uno degli estremi indispensabili alla validità dell' as- 
sicurazione marittima, e le regole che lo determinano 
sono nella soggetta materia anche più severe che in 
molle altre convenzioni trattandosi di on contratto 
aleatorio e di stretto diritto. 

La prestazione del consenso che forma il soggetto 
di questo articolo ci si presenta sotto tre diversi punti 
di vista: essa richiede in primo luogo la capacità 
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della persona dei contraenti, vuole in secondo luogo 
la pia esalta corrispondenza fra il risico posto io es- 
sere dall' assicuralo e quello espressamente stabilito 
nella polizza dì assicurazione , ed esige finalmente la 
perfetta eguaglianza della cognizione nei due contra- 
enti delle qualità e dello circostanze tutte cbe influi- 
scono sulla vera natura del risico proposto dall' assi- 
curato. 

Cominciando dalla capacità della persona dei con- 
traenti è utile prima di lutto di ritenere la diversità 
che passa a tale riguardo fra I* assicurazione passiva 
ehe si stipula dall'assicurato, e l'assicurazione attiva 
die si contratta dall' assicuratore, siccome è pnre ne- 
cessario di rimarcare la differenza che sì verifica al 
nostro proposito fra l'incapacità di contraltare dipen- 
dente dallo stato della persona dei contraenti, e la 
semplice proibizione della legge derivante dalla qualità 
della persona medesima. 

I minori che sebbene capaci di consenso hanno per 
altro bisogno in regola generale dell'assistenza del tutore 
onde sia per la validità del contratto integrata la loro 
persona possono ciò non ostante essere da per se soli 
assicurati, ed assicuratori allorquando sono essi dive- 
nuti a termini dell'articolo 2. del nostro Codice pub- 
blici negozianti in virtù dell' autorizzazione del pa- 
dre, o del consìglio di famiglia ; lo stesso procede a 
riguardo della donna maritata, la quale eserciti il com- 
mercio a norma dell' art. 6 dietro il consenso tacito 
VOL. iv. 0 
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od espresso del proprio marito, e questa capacità co- 
mune al minore ed alla donna maritata considerali 
ìd tal caso come maggiori, e di pieno loro diritto è 
solamente esclosa quanto all'assicurazione attiva, al- 
lorché I' autorizzazione del padre, del consiglio di fa- 
miglia, e del marito sia puramente ristretta ad un de- 
terminalo ramo di commercio non comprensivo dei 
rischii dell' assicurazione. 

Quando all' opposto il minore e la donna maritata 
non sono negozianti manca al certo nei medesimi la 
capacità di rendersi da per se soli assicuratori perchè 
malgrado l'avviso contrario di Emerigon, che ha forse 
scrìtto secondo gli osi della Provenza, non possono essi 
validamente obbligarsi ad una assicurazione che com- 
promette il loro patrimonio, e la sala concessione 
che potrebbe farsi per quanto io credo al Sig. Eme- 
rigon sarebbe quella tutto al più dell' assicurazione 
passiva trattandosi in tal caso dì un allo conservatorio 
diretto a tutelare i proprii beni sotto il semplice pe- 
ricolo del ragguaglio forse eccessivo del premio, ri- 
chiesto dal loro assicuratore. Questa ultima opinione, 
eh' io lascio alla censura dei tribunali, mi sembra per 
altro inattaccabile nel caso del minore abilitalo dopo i 
dieciolto anni all'amministrazione dei di lui beni, e 
mi arride anche l' idea di applicarla all' assicurazione 
dei beni parafrenali di cui la donna anche maritala 
ritiene il diritto di queir amministrazione che la abi- 
lita a conservarli. 
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Supposta la capacità della persona esistono ciò non 
ostante degl' individui ai quali le leggi di varie na- 
zioni proibiscono in genere l' assìcnrazione, come sodo 
per es. gli agenti consolari, i mediatori e diversi altri 
individui, ma questa proibizione non contempla in pri- 
mo luogo le semplici assicurazioni passive potendo essi 
farsi assicurare quegli cileni cbe sieno obbligati ad 
esporre ai risici della navigazione , e non importa in 
ogni caso la nullità delle assicurazioni attive eh' essi 
contrattino ad onta del divieto della legge perchè una 
tale proibizione non induce se non che le pene inflitte 
a riguardo della medesima. Questa massima si è già 
da noi riferita nel titolo dei mediatori ai quali è proi- 
bita ogni operazione commerciale. 

Del resto qualunque altro individua capacedi obbligarsi 
può legittimamente prestare il sno consenso ad una as- 
sicurazione tanto attiva che passiva; questo consenso può 
essere prestato per mezzo di un procuratore, e di un 
commissionario siccome avremo occasione di vedere par- 
lando della clausola per conto dì chi spetta; e meDlre 
può esso verificarsi fra nazionali, e forestieri dirim- 
petto al commercio, che non dovrebbe mai conoscere 
alcuna diversità di sudditanza, può anche legalmente 
estendersi all'assicurazione delle proprietà dei sudditi 
di una potenza con cui siasi in islato di guerra. An- 
ticamente secondo la Guida del mare, ed in virtù delle 
dichiarazioni di guerra le quali proibivano ogni comu- 
nicazione col nemico non si assicuravano validamente 



132 DEL DlitlTTO COMMERCIALE 

gli effetti ostili come può vedersi anche dalle sentenze 
riferite da Emerigon, ma dopo le osservazioni di Ma- 
bly si è più recentemente riconosciuta dalle potenze 
Europee la validità delle anzidette assicurazioni , e 
diversi scrittori osservano che in molta guerre fra 
l'Inghilterra e la Francia una porzione dei sudditi 
Inglesi rimediava per mezzo delle assicurazioni alle 
prede che la loro Nazione faceva a carico delle pro- 
prietà Francesi. 

Verificatosi il consenso dal lato della capacità dei 
contraenti perch'esso abbia il suo effetto è inoltre ne- 
cessario, che il rischio posto in essere dall' assicurato 
corrisponda esattamente al rischio stabilito io contratto, 
ed è qui dove coerentemente ai principi! della giuri- 
sprudenza universale soltentra una parte della dispo- 
sizione adottata nell'art; 378 del nostro Codice, in cui 
6 prescritto , che qualunque differenza fra la polizza 
di assicurazione , e la polizza di carico rende assolu- 
tamente nullo il contratto. 

Nelle indicazioni che deve contenere la polizza di 
assicurazione si esige come vedremo in seguito che 
sieno enunziali ti nome e la qualità del bastimento , 
quello del di lui capitano, gli estrerai del viaggio, la 
natura delle mercanzie , e degli oggetti assicurali, la 
somma, ed il premio dell' assicurazione, i porti, ed i 
luoghi dove debba entrare la nave , e generalmente 
parlando tutte le altre condizioni sulle quali, abbiano 
consentito i due contraenti: Ora a tutte queste indica- 
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zioni, che precisano i tèrmini del contratto deve es- 
sere uniforme il riscliio reale ed effettivo dell' assicu- 
rato onde l'assicuratore sia tenuto al pagamento di 
qualunque siasi sinistro. La mancanza di questa uni- 
formità realizzando una differenza fra il rischio con- 
trattuale ed il rischio effettivo imporla net seguenti 
casi , ed io tulli quelli di eguale natura la nullità a 
tale riguardo pronunziala dalla legge. 

Nella designazione del bastimento la diversa qua- 
lità del medesimo, come la differenza altresì della ban- 
diera di cni sia coperto, rendono nulla l'assicurazione 
perché cambiano il rischio contemplalo fra le parti, 
e ciò ba luogo tanto nel caso in cui il bastimento sia 
il soggetto quanto nell'altro in cui sia semplicemente 
il luogo del rischio; questa nullità è in qualche modo 
esclusa da Casaregis, e da Emerigon allora quando la 
nave surrogata ò di una migliore qualilà e di una 
maggior robustezza di quella designata dalla polizza , 
ma la contraria opinione sostenuta da Delvincnur, da 
Bontay-Paly, e da varii altri scrittori deve per quanto 
mi sembra adottarsi in un contralto aleatorio, e di 
stretto diritto in cni anche le qualilà meramente acci- 
dentali del rischio influiscono secondo lutti i princìpi! 
sul consenso dei contraenti dirimpetto tanto più alla 
precisa disposizione dell'art. 378 nel quale è stabilito 
che qualunque differenza importante il cambiamento 
del soggetto assicurato rende nulla l'assicurazione ma- 
rittima. Egli è il solo errore del nome che non vizia 
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secondo tulli i dottóri il contrailo quando aliunde con- 
stai de natii ideniitate. 

Nella indicazione del capitano, ritenuta la nazionalità 
portata dalla polizza, procede la slessa massima relativa 
al semplice trrore del di lai nome, ma siccome l'as- 
sicuratore si determina molte volte all' assicurazione 
per la conlìdenza ch'egli ripone nella probità e nella 
perizia di chi ha il comando della nave, e la custodia 
delle mercanzie, è perciò tanto più necessario all'effetto 
del consenso che sia veramente certa la persona di cui 
hanno inleso di parlare i contraenti , e che non siasi 
d'altronde usala dall' assicurato una sorpresa od arte 
qualunque diretta ad ingannare in qualche modo il di 
lui assicuratore. 

La diversità del viaggio effettuato dalla nave e quello 
convenuto fra le parti annulla anch' essa l'assicurazione 
perchè cambia come già abbiamo osservalo quel luogo 
individualo in cni I' assicuratore ha unicamente con- 
sentito di correre i risici della navigazione; ed a questo 
proposilo dopo quello che già si e detto occorre sol- 
tanto di accennare la disputa elevatasi sull'assicurazione 
relativa ad un viaggio di ritorno per vedere se il viag- 
gio intermedio che fosse praticato dalla nave liberi 
l'assicuralore dai pericoli di quello del positivo ritorno 
considerandolo fuori dei termini del consenso, sia per 
la dilazione frapposta dalla navigazione intermedia, sta 
per l'uso, e la presunzione che il ritorno dovesse im- 
mediatamente verificarsi dopo il compimento del viag- 
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gio di andata. In questa disputa Emerigon allegando 
alcune sentenze rese in favore dell'assicuralo applaude 
poi sommamente alla giurisprudenza contraria adottata 
dai più recenti giudicali sul motivo che il primo viaggio 
da farsi dalla nave dopo quello dell'andata deve a ter- 
mini del consenso dell' assicuratore essere il viaggio di 
ritorno : La Corte di Bordeaux nella sua decisione dei 23 
gennaio 1826 h,i per altro ammesso l'avviso di Emerigon 
allorché si tratta dell' assicurazione sul corpo ed attrezzi 
della nave, ed ha opinato in contrario nell'assicurazione 
sopra facoltà poiché le mercanzie che devono formare il ri- 
sico di ritorno non fanno una navigazione intermedia, ma 
soffrono nel loro caricamento un semplice ritardo , il 
quale se non è eccessivo, e non è d' altronde diffe- 
rito ad un tempo in cui siansi aggravali i rischi! non 
può viziare il contralto. 

Nell'effettuazione del viaggio concertalo fra le parli 
sì verifica un' altra differenza induttiva della pre- 
detta nullità allorquando l'assicurazione è falla per 
un viaggio da eseguirsi sotto scorta o iu convoglio, 
ed il capitano non profilila nella di luì esecuzione 
delia scoria, od abbandona il convoglio trascurando in 
tal maniera i mezzi diretti principalmente in tempo 
dì guerra a diminuire secondo l' intelligenza delle 
parli il pericolo dell' assicuratore : ciò per altro s'in- 
tende nel caso in cui 1' abbandono della scoria e del 
convoglio fossero volontaria ed il contralto resterebbe 
all'opposto nella sua piena validità se un colpo p, es. 
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di veni» ed una causa elementare qualunque impedis- 
sero al capitano di profittare della cautela a coi si 
erano riferiti i contraenti, poiché un tale impedimento 
apparterebbe alla sfera di quegli accidenti di mare, che 
sono appunto il soggetto dell' assicurazione marittima. 

La differenza per ultimo tra la specie degli effetti 
descritti nella polizza , e quelli caricati rende egual- 
mente nulla l'assicurazione essendo impossibile dirim- 
petto all' unione dei consensi che un'assicurazione p. 
es. slipolata sn di un carico di telerìe si applichi ad 
un carico dì lane e viceversa. Bonlay-Paty fondato sulla 
distinzione fatta dalle leggi romane a riguardo della 
forma sostanziate che cambia la specie della cosa, e la 
forma puramente accidentale che non induce d' ordi- 
nario un tale cambiamento ha' nel suo corso insegnato 
che la differenza prodotta dalla sola forma acciden- 
tale non vizia l'assicurazione servendosi dell' esempio 
di un carico di grani assicurato in sacchi, e caricato 
invece alla rinfusa al bordo della nave; e questa 
dottrina può per quanto io credo ritenersi come vera 
a condizione però che la forma accidentale non alleri, 
e non aggravi sotto d' un qualche rapporto il risico 
garantito dall' assicuratore. 

Un'altra nullità a cui è sottoposto per difetto di 
consenso il contratto di assicurazione si è quella ebe 
deriva dalle relicenze e dalle false dichiarazioni del- 
l' assicurato, ed a questo riguardo procede l'altra parte 
dell' art. 378 nella quale è disposto che qualunque 
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reticenza o falsa dichiarazione tendente a diminuire 
l' idea del rischio annuita l'assicurazione. 

Io un contratto aleatorio in cni l' assicuratore a 
fronte di un tenne correspeltivo prende sopra di sé 
lutti i casi fortuiti ed elementari dai quali può dipen- 
dere la perdila totale, o parziaria della cosa assicurala; 
mentre la diversa natura del bastimento, del viaggio 
e delle mercanzie può rendere più o meno grave il 
pericolo, la buona Tede esigge che sicno dall'assicurato 
manifestale con ogni sincerila tutte le circostanze che 
accompagnano il rischio onde le parli sieno entrambe 
nello stalo di quella perfetta eguaglianza che è richie- 
sta dall'indole stessa del contrailo; ed ecco in poche 
parole il fondamento della nullità derivante dalle dis- 
simulazioni e dalle reticenze dirette dall'assicurato a 
procurarsi un consenso a cui l'assicuratore conoscendo 
la vera qualità del rischio o non si presterebbe asso- 
lutamente, o vorrebbe per lo meno che corrispondesse 
un premio di gran lunga maggiore. Questa nullità 
non era contemplala dall'antica ordinanza del 1681 ; 
ma Valin ed Emerigon la professavano, e seguitando 
i veri principi! di diritto sol consenso necessario ad 
un contratto aleatorio aderivano alla giurisprudenza 
italiana in cui la dottrina di una tale nullità era (auto 
riconosciuta fino ad indurre Badassero ni a credere 
forse troppo enfaticamente che l'assicuralo dovesse 
perfino manifestare ciò che fosse anche interessante 
al puro genio, ed alla semplice avversione dell' assi- 
curalo. 
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I casi di questa nullità sodo proposti dai Dottori 
e si trovano ben frequentemente discussi nei giudi- 
cati dei Tribunali. 

Nello stalo di guerra se il bastimento è armalo in 
corso ed in mercanzia, sia esso il soggetto oppure il 
luogo del rischio, evvi sempre nullità di contralto se 
1' assicurato non manifesta la circostanza di uu tale 
armamento poiché la nave io fallo di una diversa di- 
chiarazione si presume sempre mercantile, e la sua 
attitudine al corso aggrava il rischio per 1' avidità 
di quelle prede nelle quali si può facilmente incon- 
trare un sinistro. 

Nello stesso stato di guerra il contratto è egual- 
mente nullo se trillandosi dell' assicurazione sopra 
facoltà si tace dall' assicuralo che le mercanzie sono 
di proprietà di un suddito appartenente alle poterne 
belligeranti, perchè ciò accresce il rischio anche quando 
fossero caricate sopra un bastimento neutrale dirim- 
petto ai dirìlti, ed ai pretesti che si fauno qualche 
volta valere dai belligeranti malgrado V egida dei trat- 
tali a carico dei popoli neutrali. 

Per la slessa ragione dell' aumento del rischio è del 
pari nulla l'assicurazione delle mercanzie caricate so- 
pra la coperta del bastimento se l'assicuralo che hà 
acconsentito ad una tale caricazione non ne rende 
consapevole l' assicuratore , perchè lo mercanzie collo- 
cate sulla coperta sono maggiormente esposte alle vi- 
cende atmosferiche non meno che ai pericoli del mare. 
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e perchè tali mercanzìe formando il soggetto di un 
gettilo operato per la salvezza cornane non danno 
luogo ad alcun contribuii) di amia generale diretto 
alta loro indennizzazione mentre esse contribuiscono 
per altro al gettito delle altre mercanzie caricate 
nella stira della nave. 

Un eguale vizio di nullità si verifica altresì nel- 
l'assicurazione delle mercanzie soggette per loro na- 
tura a deterioramento e diminuzione particolare come 
sono i grani, i salì , e le merci succeltinili di colag- 
gio se L' assicurato conoscendone la natura nell' epoca 
della soltoscrizione della polizza non le ha espressa- 
mente indicate all'assicuratore, perchè malgrado il prin- 
cipio che le deteriorazioni nascenti dal vizio intrin- 
seco della cosa restano a carico dell'assicuralo è per 
altro a riguardo di tali mercanzie molto maggiore il 
risico dell'assicuratore per l'influenza snlle slesse 
delle cause elementari di cui esso risponde, ed è questo 
infatti il motivo per cui l'articolo 385 del Codice di- 
spone espressamente, che tali mercanzie debbano allor- 
ché se ne conosce la natura essere dichiarate nella 
polizza liberando in mancanza di una tale dichiara- 
zione l'assicuratore dai danni e dalle perdite che pos- 
tano accadere alle medesime nell'esecuzione del viaggio 
assicuralo. 

Finalmente la stessa reticenza produttiva della nul- 
lità del contrailo ha pur luogo a riguardo di tulle 
quelle circostanze le quali possano indurre il fondalo 
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sospetto di un precedente sinistro occorso agli effetti 
assicurati. Se il bastimento p. cs. è io un ritardo 
considerabile senza cbe se ne abbia più avuto alcuna 
notizia, se si sono avuti dei riscontri cbe le merci 
possano aver sofferto delle avarie nel corso di una pre- 
cedente navigazione, se si conosce per mezzo di una 
corrispondenza qualunque che diversi bastimenti nei 
quali può verisi mi I mente essere compreso quello del- 
l' assicnrazione abbiano sinistrato o sieno divenuti preda 
del nemico , 1' assicuralo conoscendo nel proprio inte- 
resse queste diverse circostanze ignote d'altronde al- 
l'assicuratore deve candidamente manifestarle per osare 
di quella buona fede che è richiesta dalla natura del 
contratto, e s'egli le dissimula la sua assicurazione 
è considerata come nulla da lutti gli scrittori. A que- 
sto proposito possono anche vedersi le varie sentenze 
delle due corti di Ahc e dì Bruxelles riferite Dell' anno 
1822 dal giornale Mercantile marittimo di Marsiglia. 

La nullilà desunta dal tema della semplice re- 
ticenza deriva tanto di più da quello della falsa dichia- 
razione con cui siasi indotto l'assicuratore ad assumere 
il rischio ad esso proposto. 1 casi di questa falsa di- 
chiarazione sono ben facili a concepirsi, io ne adduco 
l'esempio nell'indicazione fatta in tempo di guerra su 
di un conto neutrale, che essendo effettivamente ostile 
fosse soltanto coperto dalla simulazione delle polizze 
di carico, e delle altre carie di bordo, ed osservo con 
Bonlay-Paty e diversi altri scrittori cbe la falsa dichia- 
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razione può annullare il contratto anche nelle cose 
che l'assicurato non sia tenuto dì manifestare, come si 
verificherebbe a riguardo di una circostanza non in- 
fluente sulla precìsa determinazione del rischio, la 
quale fòsse ad arie e contro la verità enunziata onde 
facilitare il consenso dell'assicuratore. 

Del rimanente la nullità di cui abbiamo Gn qnt ra- 
gionalo sia ch'essa dipenda dalla reticenza o falsa di- 
chiarazione, sia che derivi dalla diversità del rischio 
ha sempre luogo anche quando la perdita ed il sini- 
stro sieno totalmente estranei alle circostanze che ne 
formano il soggetto. Ciò è letteralmente disposto nel- 
l'ultimo alinea dell'art. 378 di sopra allegalo, il 
quale ha tolta la disputa che si era poco ragionevol- 
mente proposta sui (a prelesa validità dell'assicurazione 
allorquando il sinistro non aveva alcun rapporto colle 
circostanze su delle quali veriflcavasi la diversità o 
l'alterazione del rischio contemplato dai contraenti. 
Questa soggiunta adottata nella ultima parte de! pre- 
detto articolo era troppo consentanea ai principii della 
prestazione del consenso nei contratti sopratutto aleatorii. 

Dopo tutto questo è ultimato l'esame dei quattro 
estremi indispensabili all' essenza dell' assicurazione, 
marittima, ed è ormai tempo di occuparsi della forma 
esterna del contratto, dei patti che possono inseritisi, 
e delle clausole che negli nsi del commercio si ap- 
pongono quasi sempre nel medesimo. È questo l'og- 
getto della seconda sezione del titolo divisa in due 
articoli naturalmente offerti dalla soggetta materia. 
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SEZIONE SECONDA — ARTICOLO PRIMO. 

Beila /erma etternn ilei contratto M n* 
licuraiione maritanti», e ilei patii in 
generate ottetti ni Étietf etimo. 

In tulle le piazze commercianti il contratto di assi- 
curazione si stipula quasi universalmente con una po- 
lizza in parte stampala, ed in parte manoscritla: nella 
parte stampata , cbe serve a cosi dire d' intestazione, 
s' indica in generale , che gì' individui sottoscritti alla 
medesima assicurano per le somme da essi accennate 
gli effetti in appresso designali da ogni e qualunque 
rischio posto a loro carico dalla legge; e nella parie 
manoscritta si precisano coerentemente ad una tale 
intestazione le cose che si assicurano, la somma su di 
esse assicurata, il nome del bastimento e del capitano, 
il premio concertalo fra le parti, ed in generale tulli 
i patii e le condizioni stabilito tra i contraenti. 
Quesla polizza è negli usi della nostra Piazza pre- 
ceduta da un borderau del mediatore che ha combinali 
i tocchi di ciascun assicuratore sottoscritto al mede- 
simo, e questo borderau, che chiamasi la polizzella 
dell' assicurazione e di cui lo slesso mediatore fa noia 
nei suoi libri, è quello cbe serve alla redazione della 
predella polizza, la quale mentre si staccava una volta 
dalla camera di Commercio viene ora^da pochi anni 
rilasciata dall'agente del R. Demanio. 



LIBRO TERZO — TITOLO SETTIMO 143 

Con questo metodo si adempie in sostanza a quella 
forma che È prescrìtta per la stipulazione del contrailo 
dall'articolo 362 del nostro Codice, in cui è stabilito 
die l'assicurazione deve essere sotto pena di nullità 
redatta in iscritto per allo pubblico o privato, ch'essa 
ha da essere datala anche coli' indicazione direUa a 
precisare se fo soltoscrilla avanti o dopo il mezzo- 
giorno, e clie deve per ultimo contenere senza alcun 
intervallo in bianco tolte le enunziazioni necessarie 
all'essenza del contrailo, e quelle altresì dipendenti 
dalle condizioni, e dai patii che possono essersi com- 
binati fra le parti. 

In Francia tanto nell'impero dell'ordinanza del 1681, 
quanto secondo il Codice del 1808, il contratto di 
assicurazione doveva, come si costuma quasi da per- 
lutto , essere egualmente redatto per iscrìtto con un 
atlo pubblico o con un chirografo privalo acni inter- 
veniva il notaro od il mediatore, ed in questa reda- 
zione erano altresì prescritte le già indicate enunzia- 
zioni; ma la legge sì limitava semplicemente ad esig- 
gerne la scrittura senz'aggiungervi quella sanzione di 
nullilà che è letteralmente adottala dal nostro Codice, 
e ciò importa come ognun vede una differenza es- 
senziale fra le due legislazioni mentre a termioi 
dell' ordinanza, e del Codice Francese la scrittura po- 
teva riguardarsi , e si riguardava intatti come sempli- 
cemente richiesta ad probationem, ed invece dietro l'ar- 
tìcolo 362 del nostro Codice, la scrittura ordinala 
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a pena di nullità deve necessariamente riguardarsi 
come volata dalla legge ad tubstaniiam et perfectio- 
nem contrada*. 

Da questa differenza sono fra di noi escluse le teorie 
eoe più generalmente si professavano nella giurispru- 
denza francese stili* ammissibilità delle diverse prove , 
dirette a stabilire in giudizio la realtà di un' assicura- 
zioue marittima. Ritenuto ebe la scrittura non era ri- 
chiesta per ia perfezione e la validità del contralto , 
ma per la [prova soltanto del medesimo , mentre si 
escludeva concordemente l'ammissibilità della prova te- 
stimoniale, si conoscevano per altro da molli scrittori 
come mezzi atti a giustificar l'assicurazione gì' inter- 
rogatori! sopra fatti ed articoli, il giuramento decisorio, 
la corrispondenza ed i libri dei negozianti, e dato un 
principio di prova per iscritto si ammetteva anche da 
alcuni la deposizione dei testimoni che ne fossero in- 
formali. Ora essendo nell' economia del nostro Codice 
nullo il contratto se non è stipulalo in iscritto, nes- 
suna prova estrinseca al medesimo può, come ognun 
vede, essere utilmente, ed effettivamente ammessa dal 
giudice sulla realtà, e la sussistenza dell' assicurazione 
marittima. 

La sola quisttone che potrebbe fra di noi eccitarsi 
a riguardo dell'art. 362 sarebbe quella di vedere se 
data la redazione del contralto in iscritto sia ammis- 
sibile una prova testimoniale diretta ad includere, oltre 
al contenuto dell'alto, un'estensione qualunque delle 
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condizioni e dei patti in esso enunziali, ma oltre eie 
una tal prova non si ammette io lesi generale nei con- 
tratti aoche mercaotiti, nei quali la scriltora è richiesta 
ad implicati probationem , non riconoscendosi negli 
stessi il plus wlitttm quam scriptum, mi sembra d'al- 
tronde legalmente impossibile l' ammissione dell' anzi- 
detta prova dirimpetto alla nullità pronunziata dall'ar- 
ticolo 362 del nostro Codice. Io questo articolo è in- 
fatti stabilito che il contratto resta nullo se non è re- 
datto in iscritto, e dono questa disposizione e imme- 
diatamente soggiunto clie la scrinerà deve contenere 
tutto le enunziazioni e le condizioni richiesto dalla di 
lei essenza, e dalla volontà dei contraenti : queste enun- 
ziazioni contengono la sostanza tanto naturale, quanto 
convenzionale del contratto; esse devono dunque con- 
siderarsi come nulamente intese fra le parli, se non 
sono redatte in quella scrittura, che è unicamente ri- 
conosciuta dalla legge; e se potrebbe ammettersi, come 
io ne convengo, una prova testimoniale tendente a pre- 
cisare secondo 1' uso della piazza il significato delle 
parole e delle espressioni asale dai contraenti ; sarà per 
altro sempre inammissibile una prova, la quale tenda 
a modificare, ristringere od ampliare la sostanza del 
contralto per una prelesa intelligenza passala fra le 
parli. A questo riguardo sono troppo sensìbili gl'in- 
convenienti che nascerebbero contro la volontà della 
legge da una prova diretta a rendere sempre osctlanti 
i termini di un contratto aleatorio, ed è per questo 
voi. iv. 10 
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che mi è sembrala irregolare l'ammissione della prova 
testi monìale autorizzata dalla nostra Corte di appello nella 
causa del Sijr. Costo contro la Compagnia dell'Italia con 
cui si è dall'assicurato preteso in sostanza di provare eoe 
in un'assicurazione fatta non già per il Regno unito 
della Gran Rrelagna, ma per il solo destino dell'In- 
ghilterra fosse rimasto d' accordo che la Scozia e l' Ir- 
landa dovessero intendersi comprese nel!" estremo ad 
quem specialmente designato nella polizza. 

Dietro il modo con cui si eseguisce nelle assicura- 
zioni della nostra piazza il disposto dell' art. 362 di- 
venta pure inutile la qnistione elevatasi fra gli scrii- 
lori francesi in ordine alla necessità del duplicato della 
polizza. Partendo dalla natura di un contratto sinalla- 
gmatico varli scrittori anche a seguilo di un arrèsto 
di Cassazione hanno opinato che l'assicurazione do- 
vesse farsi in doppio originale da restarne una copia 
ad entrambi i contraenti, a meno che non fosse dal- 
l' assicurato corrisposto nel momento della polizza al 
di lui assicuratore il premio in contanti, od anche in 
un buono pagabile ad un termine qualunque, ciò che 
ridurebbe l' assicurazione ad una polizza semplicemente 
unilaterale: questa opinione è come ognun sa ripro- 
vata da Pardessus, da Delvincour, e da qualche altro 
scrittore sul riflesso che T ari. 1325 del Codice Citile 
Francese non fosse nell'interesse del commercio appli- 
cai»]» al contralto di assicurazione marittima; ma quesla 
dispula non si è mai proposta nella nostra piazza, mentre 
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il mediatore, olire ta nota che ne inserisce nei pro- 
pri! libri, ritiene la polizzetla dell 'assicn razione da con- 
segnarsi ove d'uopo agli assicuratori, e l'assicurato 
riceve la polizza rilasciala dall'autorità pubblica che ne 
fa anch'essa la corrispondente noia nei registri del- 
l' amministrazione demaniale. In questo modo è senza 
dubbio raggiunto lo scopo, ed adempito alla formalità 
di quel duplicato, che tende negli atti privali a ga- 
rantire la reciproca obbligazione dei due contraenti 
anche a termini dell'art. 1432 del nostro Codice Civile. 

Nella forma esterna, di cni ragioniamo, l'art. 362 
esige come già si è accennato cbe la polizza di assi- 
curazione non contenga alcun intervallo in bianco, e 
die oltre alla data le sottoscrizioni appostevi dagli assicu- 
ratori enunziino se esse sono stale falle prima o dopo 
del mezzo giorno ma qnesle prescrizioni non interes- 
sano in regola generale la perfezione e la validità del 
contralto. 

L'esistenza di un qualche bianco nella polizza non 
vizia a senso dei dottori l'assicnrazione a meno che 
la lacuna indulta dal medesimo non riguardi qualche- 
duno degli estremi essenziali c necessarii alla di lei 
perfezione, comesi verificilerebbe per esempio allora- 
qaando il vano cadesse sull* indicazione della cosa as- 
sicurata: nel resto la legge ba solamente voluto escludere ' 
la possibilità di una frode a cui si lasciasse trasportare 
col di lui riempimento l'uno o l'altro dei contraenti, 
ed esclusa la frode non ba il bianco in quislione ve- 
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rana influenza sull'efficacia del contrailo quando esso 
non riguarda il caso già di sopra indicalo anche sul 
riflesso che l'art. 362 non dichiara a (ale proposito la 
nullità dell' assicurazione, 

L'indicazione dell'epoca anteriore o posteriore al 
meno giorno da apporsi nelle sottoscrizioni dagli assi- 
curatori è richiesta dalla legge tanto per il calcolo della 
presanta notizia di coi abbiamo già parlato, (pianto per 
gli effetti dello storno dipendente dalla mancanza del 
rischio di cai parleremo nell'esame delle obbligazioni 
dell' assicuratore: la Corte di Cassazione aveva propo- 
sto snl codice del 1808 che dovesse anche precisarsi 
l'ora positiva della predetta sottoscrizione, ciò che non 
si volle adottare per nnn dar luogo ad an rigore poco 
conveniente alla correntezza delle transazioni commer- 
ciali; e tatto qnesto partendo dal fine della legge basta 
da per sè a farci comprendere che il difetto dell'an- 
zidetta indicazione non pnò sotto di alcnn rapporto 
compromettere la validità delle sottoscrizioni degli as- 
sicuratori, avvertendo per nodi più che nel caso dell'an- 
zidetta mancanza soHentrano per il calcolo della presunta 
notizia le regole già da noi riferite, e che sono d'altronde 
precisate dai dottori le massime relative allo storno 
anche quando non é indicata la precisa epoca della 
sottoscrizione del contralto siccome vedremo in appresso. 

Finalmente nella forma sempre esterna della polizza 
l'art. 362 prescrive , come già si è detto , che sieno 
enunziate tutto le circostanze che appartengono al- 
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l'essenza del contrailo, tanto per la precisa designazione 
del risico che si assume dall'assicuratore quanto per 
il correspeltivo del premio a pagarsi dall'assicurato, 
e dopo queste ennnziazioni ordina io ultimo lnogo che 
vengano espresse nella polizza tutte le altre condizioni 
che sieoo state convenute fra le parti. Nella sezione 
precedente sviluppando gli estremi relativi alla sostanza 
dell' assicurazione marittima abbiamo stabilite le mas- 
sime che riflettono le prime enuuziazioni volute dal- 
l'articolo 362; ed è perciò che rimane ora a parlare 
in generale dei patti e delle convenzioni che senza 
distrarre l'essenza del contratto possono modificarne 
gli effetti, riserbandoci nel successivo articolo della pre- 
sente sezione di occuparcene in dettaglio anche dirim- 
petto all'uso di quelle clausole cbe si sono general- 
mente adottate in tutte le piazze marittime. 

Nell'esame generale dei patti adietli ad un contratta 
di assicurazione le regole cbe ne determinano gli ef- 
fetti si riferiscono nello slesso tempo alla sede , alla 
validità, ed all' interpretazione dei medesimi. 

La polizza di assicurazione ha, come si è detto, 
una parte stampala ed nna parte manoscritta. Ora è 
una massima incontrastabile che i patti inseriti ne! ma- 
noscritto derogano sempre allo stampato della polizza. 

Le sottoscrizioni apposte dai diversi assicuratori al 
manoscritto modificano qualche volta in particolare le 
condizioni del risico , ed è egualmente un principio 
che i patti contenuti nelle rispettive sottoscrizioni de- 
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rogano al contenuto dello alesso manoscritto di sopra 
indicato. 

Dopo la sottoscrizione di un assicuratore succedono 
d'ordinario i tocchi di altri assicuratori , ed è pure 
una regola che i patti e le condizioni apposte nella 
sottoscrizione del precedente assicuratore s' intendono, 
meno una dichiarazione in contrario , egualmente 
ripetute nelle successive sottoscrizioni degli altri assi- 
curatori. 

Nella propria sottoscrizione ciascun assicuratore fin- 
ché ha la piarne a la main, e non ha ancora rimessa 
al mediatore la polizza , può variare i termini e le 
condizioni del proprio consenso, ed anzi secondo la 
più comune giurisprudenza può anche cancellare la 
propria sottoscrizione ammettendosi nel nostro con- 
tratto la dotlrina che si è a tale riguardo accennata 
nell'accettazione delle lettere di cambio. 
■ Ritenuta la loro sede, i patti da stimolarsi in un'as- 
sicurazione marittima non possono in primo luogo es- 
sere contrari! alle leggi della morale e dell'ordine 
pubblico, siccome sarebbe quello in cui si rimettesse 
all'assicurato il di lui dolo personale, e mentre essi 
possono modificare gli effetti naturali del contratto 
non possooo in secondo luogo distrurne l'essenza, sic- 
come si verificherebbe nel patto col quale si stabilisse 
che l' assicuratore non dovrà mai in qualunque caso 
percepire alcun premio. 

Dietro la diversa loro natura i patti dì sopra ac- 
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termali operano diversamente salta validità dell' assi- 
curazione secondo ch'essi sono contrarii alle leggi 
dell'ordine pubblico , o sodo invece distrattivi dell'es- 
senza del contralto. Nei primi l' assicurazione sussiste, 
ed è nullo semplicemente il patto con cui si fosse 
stipulata la remissione della colpa personale dell'assi- 
curato. = Niii/a partitine L. 27, Cod. de Pactis, ef- 
(tci potest ne dolus premuri = nei secondi all'opposto 
mancando l'essenza del contralto l' assicurazione è 
nulla, ed essa può tutto al più risolversi lo no di- 
verso contralto i di coi effetti devono secondo le cir- 
costanza stabilirsi dal giudice. Avvertasi che noi par- 
liamo di patti meramente adietti e non già della 
sostanza del contralto, poiché se I' assicurazione fosse 
ubicata sopra cose di lor natura non assicurabili , se 
essa non fosse che una pura e semplice scommessa da 
cui non può nascere fra di noi un azione qualunque, 
e se avesse per ultime a soggetto un contrabbando 
vietato dalle leggi a cui i contraenti (ossero sodditi, 
in tulli qnesti casi il contratto sarebbe assolutamente 
ed intieramente nullo allesa l'espressa proibizione della 
legge: Ea, gae lege fieri proibeniur , L. 5, Cod. de 
Leg. si facto fuerint non solum inutilia , seti prò in- 
feais habeniur. 

Quanto all'interpetrazione a cui possono essere sot- 
toposti i palli stipatali in un' assicurazione marittima 
la stessa natura del contratto che è ad un tempo di 
giretto diritto e di buona fede ne segna essa mede- 
sima le regole. 
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Se i patti sodo chiaramente espressi a tal che non 
presentino un dubbio ragionevole sulla fera volontà 
delle parti essi non offrono nel nostro contralto come 
io ogni altro il tema di una inlerpelrazioue qualunque, 
ed a loro riguardo Emerlgon e 1 insegna giustamente 
che le clausole generali operano universalmente abbrac- 
ciando tutti i casi compresi nella loro generalità, men- 
tre le clausole speciali non possono all'apposto esten- 
dersi da caso a caso, poiché l'assicurazione è un contrailo 
di stretto diritto. Se invece i patti sono in qualche 
modo oscuri ed ambigui, sono allora soggetti alle re- 
gole dell' interpetraziooe diretta a stabilire la presunta 
volontà dei contraenti, perchè l'assicurazione ù anche 
un contralto di buona fede , e fra le regole indicate 
dalle leggi civili devono sempre primeggiare nel com- 
mercio anche per il significato delle parole gli usi e 
le consuetudini della piazza in cui fu stipulato il con- 
tratto. 

Del rimanerne, mentre i patti non possono distrarre 
l'essenza della vera e propria assicurazione, possono 
per altro modificarne gli effetti dirimpetto alia minore 
o maggiore estensione delle reciproche obbligazioni 
dei contraenti; ed ecco ciò che dobbiamo vedere nel- 
l'esame delle varie clausole particolari che quasi sem- 
pre si trovano più o meno inserite nelle polizze delle 
assicurazioni marittime. 
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SEZIONE TERZA - ARTICOLO SECONDO. 




Nella pratica del commercio volendosi sotto dì un 
qualche rapporto ampliare o ristringere la sfera dei 
risici e la sostanza delle obbligazioni dell'assicuralo 
o dell'assicuratore è invalso I' uso di alcune clausole 
tecniche, delle quali è indispensabile di conoscere l'im- 
porto, per conoscere Dello stesso tempo l'influenza 
ch'esse esercitano sui veri principii dell'assicurazione 
marittima. 

Queste clausole, alcune delle quali hanno a così 
dire l'aria di un mistero per chi non conosce la sog- 
getta materia, abbracciano generalmente parlando l'in- 
sieme dei contratto tanto per gli estremi che De co- 
stituiscono l'essenia, quanto per gli effetti che derivano 
dalla natura del medesimo; ed è perciò che queste 
stesse clausole riguardano al ternati vamente la cosa che 
si assicura, la designazione del rischio. a cui essa si 
sottopone, il numero e l'estensione più o meno dei 
pericoli che ne assume l'assicuratore, ed il premio 
finalmente che si deve a tìtolo di correspettivo dalla 
persona dell'assicurato. 

Le clausole riguardami la cosa assicurala si riferi- 
scono al valore ed alla proprietà della medesima, e 
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sono queste la clausola iti primo luogo della valuta- 
zione convenzionale, e tulle quelle io secondo luogo 
ehe ne accennano il per conto. 

Le altre clausole relative alla designazione del ri- 
schio riflettono d'ordinario tanto la di lui esistenza, 
quanto le indicazioni del bastimento , del capitano 
e del viaggio che ne stabiliscono i termini ; ed a 
questa categoria appartengono le clausole a buona e 
cattiva notizia, in una o più nati, ed in qtmis, come 
pure le tre altre o più veri nomi a ckiper esso, ed 
anche colto facoltà di fare scali. 

Finalmente le clausole concernenti l'estensione pia 
o meno dei risici, ed il correspeltivo della loro as- 
sunzione sono quelle colle quali si dichiara compresa 
a carico dell'assicuratore to baratteria del capitano 
e dell'equipaggio, si pattuisce in di lui favore la fran- 
chiggia in tutto o in parte dell'avaria, e sì conviene 
per ultimo che nella sopravvenienza della guerra o 
della pace verrà accresciuto o diminuito il premio 
da pagarsi dall'assicurato. 

Nell'esame di tulle queste clausole cominciando dal 
valore degli effetti assicurali, la clausola ad esso rela- 
tiva è per lo più concepita colle parole — Cosi esti- 
mati d' accordo valendo e non valendo , e quesle espre- 
sioni includono come ognun vede una convenzione la 
quale serve in sostanza a stabilire che il valore della 
cosa su di cui cade l'assicurazione adequa o sopera 
secondo il precetto della legge l'ammontare delia 
somma assicurata. 
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Questa valutazione convenzionalù, che i dottori 
chiamano esplicita, non è al certo dell'essenza del 
contratto, mentre anche nella di lei mancanza la legge 
riconosce per valida ¥ assicurazione purché la somma 
assicurata corrisponda al valore della cosa che si as- 
sicura, ed una rolla che è stipulala, essa libera l'as- 
sicurato dall'onere della prora del cosi dello rischio 
in itpecie. Parlando delle obbligazioni dell'assicuratore 
avremo occasione di vedere che per convenirlo al pa- 
gamento del sinistro od all'emenda del danno minore 
è sempre necessario di prorare anche il risico in ispe- 
eie dipendente dal valore degli effetti assicurati : ora 
questa prova non è più richiesta dalla legge allor- 
quando i contraenti hanno consentilo su quella slima 
cbe e inclusa nella valutazione convenzionale fra essi 
stipulata , è lutto questo olire ai priocipii generali sì 
raccoglie eziandio dalla disposizione dell'articolo 369 
del nostro Codice. 

Questa stessa valutazione su di cui consente l' assi* 
curatore non poò in regola generale impugnarsi dal- 
l' assicurato che ne fa la proposta onde pretendere ad 
■ino storno per difetto del corrispondente alimento del 
risico, ed è nel solo caso di nn errore involontario e 
di : buona fede che egli potrebbe tulio al più rinvenire 
contro il proprio fatto in ragione di quell'equità che 
presiede a tutte le contrattazioni mercantili; ma questo 
principio non procedo secondo la disposizione dell' arti- 
colo 366 e la giurisprudenza universale a riguardo 
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dell' assicuratore il quale può nel caso di un eccesso 
di qualche rilievo impugnare la valutazione stabilita 
nella polizza. 

Nel caso di questo eccesso, che deve sempre [tro- 
varsi dall' assicuratore si e in primo luogo dubitata 
fra i dottori se all' oggetto del diritto tendente ad im- 
pugnare l' anzidetta valutazione sia necessario il dolo 
personale deli' assicuratore, a se pure basti il dolo ruipsa 
risultante dalla materialità dell'eccesso, e si è poi di- 
mandato in secondo luogo a quale ragguaglio debba 
misurarsi l' eccesso medesimo per dar luogo al diritto 
di sopra indicato. 

Quanto al primo dubbio qualche scrittore francese 
si è mostralo propenso ad esigere la prora della frode 
e del dolo personale dell'assicuralo. Delvincourt invece, 
Bouiay-Paty e diversi altri opinano che l' assicuratore 
abbia il diritto di contestare la valutazione convenula 
nella polizza anche quando si verifichi il solo dolo reipsa 
dipendente dalla semplice alterazione del vero valore della 
cosa assicurata , e questa opinione consentanea ai prin- 
cipi! dell'antica giurisprudenza deve a mio giudizio 
ritenersi nell'economia del nostro codice, percbè la frode 
di coi parla l'art. 3G6 può essere secondo la legge unto 
reale che personale, perchè nel contesto del predetto art. 
oltre il dato della frode si accennano dello circostanze 
inclusive del caso di un errore, e percbè finalmente 
ammettendosi un sistema contrario si verrebbe, attesa 
la difficoltà della prova di un dolo personale, ad auto- 
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rizzare ¥ assicurato a procurarsi ira lucro il quale 
ripugna all'essenza della vera e propria assicurazione 
marittima. 

Il dubbio eccitato dai dottori può essere di qualche 
peso allorquando la valutazione convenzionale è accom- 
pagnata da un patto in forza di cui l' assicuratore ri- 
nunzia al diritto d' impagliarla. Anche in questo caso 
Pothier opina che un tale diritto debba sempre am- 
mettersi nel tema eziandio di un'alterazione non frau- 
dolenta, perchè il patto induce l'assicuralo al dolo eoe 
non si poò né espressamente uè tacitamente rimettere: 
EmerigOD è per altro d' avviso affatto contrario , e 
prescìndendo dalla frode e dal dolo l'avviso di Emeri- 
gon è senza dubbio preferibile , perchè la convenzione 
deve avere il sao effetto, e l'assicuratore si presume 
d'altronde informato del valore definitivamente sta- 
bilita nella polizza. 

Quanto al ragguaglio dell'eccesso non dovendosi te- 
ner conto delle differenze di poco rilievo, ta pratica 
desunta dalla Guida del mare seguitata dal signor 
Valin lo fissa ad un quarto almeno al dissopra del 
vero valore della cosa assicurata; ma a questo propo- 
sito trattandosi di rinvenire sulla valutazione conven- 
zionale deve avvertirsi che l'assicuratore poò nel cal- 
colo della predetta valutazione partire tanto dal prezzo 
corrente delle mercanzie quanto dal prezzo dei loro 
costo, come poò egualmente comprendervi i premii 
e gli sconti delle assicurazioni e tolte le spese dei dazii, 
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facchinaggi, proviggioni ed altre (alle relative alla loro 
caricazione. Queste spese aumentano come ognun ss 
il valore delle mercanzie tanto nel loogo dell'imbarco 
quanto in quello dello scaricamento; i premii e sconti 
possono includersi nella valutaziene implicita perchè 
possono come già abbiamo veduto assicurarsi anche 
esplicitamente, ed il prezzo Analmente del coslo è il 
valore per cui stanno all'assicurato le mercanzie, ch'egli 
ha perciò il diritto di far assicurare anche in caso 
di ribasso per quello che le costano. Tale è la dot- 
trina dell' Emerigon , il quale c' insegna che dans l'eco- 
luatian amventionelle l'assuré petit partir toni da prix 
emioni, gue du prie Caiani des ses marckandises (chap. 
9. sect. ì.) 

Alla clausola concernente il valore della cosa assi- 
curala succedono quelle relative alla proprietà ed 
al per conto dell'assicurazione, e queste sono gene- 
ralmente parlando le claosole per conto di ckhhesia, 
di chi spelta, di chi appartiene, le quali si usano per 

10 più dai commissionar» incaricali di far assicurare 
gli effetti dei loro corrispondenti celando in tal modo 

11 per conto della spedizione a motivo di quel segreto 
che è le molle volle l'anima delle speculazioni mer- 
cantili. 

Nell'essenza del contratto è indispensabile che il 
per conto dell'assicurazione corrisponda al per conto 
del caricamento, poiché in caso diverso si farebbero 
assicurare le cose di un altro senza mandalo realìz- 
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iando una semplice scommessa proibita dalla legge, 
ma dietro il segreto vantaggioso al traffico commerciale 
non è necessario che la relazione dei due perconli 
della polizia di carico e della scritta di assicurazione 
si verifichi in forma specifica bastando invece ch'essa 
sia reale ed implicita ; ora ò appunto sotto di questo rap- 
porto che soltenlra l'uso delle clausole di sopra indi- 
dicate in virtù delle quali il negoziante per di. cui 
conto sono caricale le merci ha il diritto di profittare 
della toro assicurazione mediante la produzione della 
polizza di carico e la prova del mandato che può essere 
anche supplito da una ratifica fatta in tempo utile , 
prima cioè di un qualunque siasi sinistro. 

Ritenuto il princìpio che le clausole per conto di 
chi spetta e di chicbesia si applicano dietro la prova 
del mandalo al vero proprietario degli effetti assi- 
curati, i dottori hanno proposto il dubbio se nell'an- 
zidetta applicazione vi sia o nò compresa la persona 
che stipula l'assicurazione, ed hanno concordemente 
adottata I* affermativa, attesa la massima : in generali 
sermone comprekendilur etiam persona hqucnm. 

Nello stesso modo supposto il caso ebe l'assicura* 
zìone sia fatta per conto ài Tizio e di chi spella i 
dottori hanno egualmente dubitalo se sia sempre ne- 
cessario che Tizio abbia un qualche interesse nel ca- 
ricamento, ed hanno pure di comune accordo risposto 
negativamente, poiché la clausola deve riguardarsi, come 
disgiuntiva, e profittare perciò indistintamente a quello 
individuo che ha la proprietà della cosa assicurata. 
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Finalmente i dottori hanno proposta la quì*' : ine se 
la clausola per conto di chi spetta e di cliicbu... com- 
prenda io tempo di guerra anche il per conto di un 
suddito appartenente alle potenze belligeranti, e ciò 
a motiTO del maggior rischio a coi è regolarmente 
sottoposto l'assicuratore, ma a fronte dell'avviso con- 
trario di alcuni scrittori l'opinione più generalmente 
ammessa si è quella che professa l'affermativa. La 
clausola per conto di chichesia e di chi appartiene è 
una clausola generale nella di cai generalità viene 
indistintamente indicato qualunque siasi proprietario 
della cosa assicurata senza restrizione di sudditanza; 
dietro questo dato dipendente dai principi! già da noi 
accennati non si verifica per parie dell' assicuralo il 
caso di una relicenza o di nna falsa dichiarazione qna- 
lunqne, la qnale alteri l'opinione del rischio mentre 
l'assicuratore vede facilmente che il per conto del 
risico da lui coperto può essere la proprietà di un 
suddito in guerra, ed ì dottori avvertono ben oppor- 
tunamente a questo proposito che nella proposta di una 
tal clausola spetta all'assicuratore di ristringerne la 
generalità escludendo espressamente il conto bellige- 
rante ed esigendo ii solo conto neutrale. Cosi dietro 
l'autorità di Emerigon e di vani altri scrittori ha 
pure deciso il nostro Senato nella causa del signor 
Haslaver contro i di lui assicuratori. 

In tempo di guerra nelle clausole di sopra riferite 
manifestando il conto ostile si stipula qualche volta 
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la simojazjone di do conio neiilrale coH'altra clausola 
— coalizze simulale — ed io questo caso perchè 
si verifichi l'obbligo dall'assicuratore, deve l'assicurato 
essere sollecito a che dalla polizza di carico, dal contratto 
di noleggio, dalle spedizioni e dalle carte di bordo 
non si possa in alcun modo scoprire la simulazione, 
poiché altrimenti il sinistro sarebbe come ognun vede 
imputabile alla propria colpa od a quella dei di lui 
commessi. Avvertasi per altro a questo riguardo che 
procederebbe una massima ben diversa , allorquando 
la simulazione fosse scoperta dalle deposizioni del ca- 
pitano e dei marinari esaminati secondo il solito ad 
istanza del predatore, poiché essi non possono mentire 
a fronte tanto più della santità del giuramento cbe 
viene loro defferilo, e poiché la preda offre io tal caso 
la verificazione di uno di quelli accidenti fatali che 
stanno sempre a carico dell'assicuratore. 

Dopo le clausole riguardanti la cosa assicurata s' in- 
contrano molte volle nella scritta di assicurazione 
quelle che interessano I' esistenza e la designazione 
del rischio. 

Parlando della di lui esistenza evvi la clausola a 
buona e cattiva notizia. Nel secondo articolo della 
prima sezione abbiamo veduto che l'ignoranza dei 
contraenti rende valida l'assicurazione fatta dopo il si- 
nistro ed il salvo arrivo , ma che la legge volendo 
ovviare ad ogni frode possibile stabilisce essa mede- 
sima un calcolo fondato sulle distanze in forza di cai 
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si fa luogo qualche voi ta a quella scienza presunta 
cbe imporla la nullità dell'assicurazione : ora la clausola 
a buona e cattiva notizia è una rinunzia al calcolo della 
legge, ed a seguito della stessa V assicurazione rimane 
valida anche quando nell' epoca del contralto siavi la 
presunzione della scienza del salvo arrivo, e del si- 
nistro. Io non mi trattengo di più sali' efficacia 
di questa clausola perch'essa è troppo collegala a 
quelle riforme che ho già accennale a riguardo del- 
l' anzidetta presunzione dietro la celerilà anche elettrica 
delle aiutali comunicazioni, ed avverto solamente che 
mentre non sarebbe valida la rinonzia alla scienza po- 
sitiva perchè tendente ad autorizzare il dolo e la frode 
dell' uno o dell' altro dei contraenti, si è però sempre 
riconosciuta come valida ed efficace la rinunzia alla 
sola scienza presunta trattandosi di rinunziare alla sem- 
plice presunzione della legge. 

Nella designazione del rischio si usano anche qualche 
volta le clausole in quovis od in una a più nati, 
e quasi sempre si inseriscono nella polizza le clausole 
con facoltà di fare scali, di chi per esso o più 
veri nomi le qnali riguardano le indicazioni del ba- 
stimento, del viaggio e del capitano dirette a preci- 
sare i veri termini del rischio proposto dall' assicurato 
ed assunto dall' assicuratore. 

La clausola in quovis autorizzata dalla pratica ma- 
rittima ed ammessa formalmenle dall' art. 367 del 
nostro Codice allorché si tratta di caricamenti falli 
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negli scali del Levante, Bulle coste di Affrica , e nelle 
altre parti del mondo per l'Europa si usa io ragione 
della mancanza di quelle informazioni che attese le di- 
stanze lasciano l'assicurato nell'incertezza della nave a coi 
possano essere consegnate le di lui mercanzie . essa di- 
spensa perciò lo stesso assicuralo dalla precisa indicazione 
del baslimenloedel capitano, ed ammette per conseguenza 
la caricazione sopra qualunque nave compresavi secondo 
i Dottori anche quella coperta in tempo di guerra da 
una bandiera belligerante a motivo della generalità 
della clausola, e della niuoa restrizione appostavi dai 
contraenti. 

Nell'uso di questa clausola, la quale ritenuti i ter- 
mini dell'art. 367 esclude anclie la necessità di una 
precisa indicazione della specifica natura del caricamento, 
ti per altro necessario all'oggetto di evitare ogni frode 
che apparisca evidentemente dalla polizza di carico la 
persona del caricatore e quella egualmente del rice- 
vitore delle mercanzie; e malgrado la di lei espressa 
stipulazione la clausola di cui parliamo non deroga 
come è ben naturale alla vetustà ed al vizio intrin- 
seco ber cui il bastimento fosse incapace dalla naviga- 
zione contemplata dal contralto; e non autorizza d' al- 
tronde l' assicurato a dividere la caricazione delle mer- 
canzie sopra più bastimenti mentre uno solamente 
deve essere il bastimento portatore degli effetti ac- 
curati. 

Quando si vuole la facoltà di divìdere il rischio si 
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stipala in lai caso la clausola in una o più timi in 
una o più bastimenti , la quale essendo disgiuntiva 
abilita l'assicurato a caricare il tutto delle mercanzie 
indicale nella polizza sopra di una gola nave , o di 
ripartirne il caricamento in diverse navi, e quando si 
verifica la divisione ed il riparto le mercanzie formano 
ciononostante una massa individua dirimpetto agli as- 
sicuratori che hanno stipulala la detta clausola, a tal 
che lo scoperto se ve n' ha dell' assicurato si regola 
in proporzione sulla massa intiera del caricamento di- 
viso in più navi , ed il sinistro occorso all' una o 
all'altra delle medesime va in contributo a carico in- 

Quesia massima insegnala da Emerigou e suggerita 
dallo stesso buon senso procede anche nel caso in 
cni invece della clausola disgiuntiva di sopra accen- 
nata fosse positivamente patailo che il caricamento 
sarà fatto in più bastimenti, ed a questo ultimo riguardo 
deve solamente avvertirsi anche sulla scorta dell' ar- 
ticolo 391 del nostro Codice, che se fosse nel patto 
stabilito il numero dei bastimenti e la quantità delle 
mercanzie da caricarsi ripartìtamenle sui medesimi, 
l'eccedente della caricazione fatta sopra qaalchednno 
degli slessi resterebbe intieramente a carico dell'assi- 
curato senza che ne fossero in alcun modo risponsa- 
bili gli assicuratori anche nel caso del sinistro dei 
bastimenti sa dei quali si fosse verificata una minore 
caricazione- Ciò dipende dalla natura del contralto di 
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assiri] razioni? il quale ù come già abbiamo rodato di 
slreito diritto, ed i dottori convenendo sa di questo 
principio hanno soltanto osservato, che la divisione 
convenzionale del caricamento non impedisce per altro 
l' impiego di ona sola barca di aleggio destinala a 
portare al bordo dei diversi bastimenti le mercanzie 
assicurate per distribuirle sui medesimi a norma del 
patto scritto nella polizza. Tate è la dottrina di Va- 
lili , di Emerigon, di Baldasseroni e di varii altri 
scrittori. 

Oltre alle clausole relative al bastimento considerato 
come luogo del rischio si stipula quasi sempre nelle 
polizze di assicurazione l'altra clausola con facoltà di 
fare scali, la quale riguarda l'effettuazione del viaggio 
a cui si rapporta il rischio medesimo. 

Oli scali sono gli appulsi che si fanno dalla nave 
nei luoghi intermedii compresi entro la linea del 
viaggio assicuralo ai quali non è in regola generale 
permesso di approdare se non che nel caso di neces- 
sità siccome si è veduto nel titolo del capitano. La 
clausola di cui parliamo deroga alla massima- che 
esclude l' ingresso o la staziono della nave in uno 
scalo intermedio autorizzando il capitano a degli ap- 
palli anche volonlarii malgrado il ritardo frapposto 
all' esecuzione del viaggio , e questa clausola è 
tanto di stile che a sentimento di Valiti , e di Casa- 
regis deve quando anche sia ommessa sottintendersi 
come stipulala fra le parti, ciò che si contesta per 
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altro con tallo fondamento da Emerigon , il quale ne 
esige giustamente I' espressa stipnlazione. 

Quando essa ò stipulala due sono principalmente 
gli effetti che ne derivano a carico dell'assicuratore. 

In primo luogo ritenuti i suoi veri termini essa fa 
cessare tutte le rjnislioni che potrebbero nella di lei 
mancanza eccitarsi a riguardo di qualunqne siasi trat- 
tenimento della nave in nno scalo intermedio per quei 
sinistri che occorressero nella prosecuzione del viaggio 
attribuiti secondo i principii già da noi accennali alla 
colpa del capitano. La facoltà accordata a quest' ulti- 
mo esclude come ognun vede ogni idea di colpa a di 
Ini carico capace di compromettere l'interesse dell' as- 
sicurato, e verificandosi nn sinistro anche dopo la sta- 
zione della nave in un porlo intermedio 1' assicuratore 
che ha consentito ad una tale facoltà rimane ciò non- 
dimeno sempre obbligato al pagamento, ed all'emenda 
del medesimo a meno che non si tratti di una sta- 
zione che per Y eccesso della sua durata, o per qual- 
che altra circostanza non possa dirsi veramente col- 
pevole. 

In secondo luogo la facoltà di fare scali contiene 
la facoltà di poter anche caricare e scaricare nei luoghi 
intermedii del viaggio le mercanzie assicurate com- 
pletando anche colla caricazione il rischio dell'assicu- 
ratore, e lasciandolo sossislere nella sua totalità collo 
scaricamento di quello scoperto che potesse avervi 
l' assicurato. Questo scaricamento ristretto alla quantità 
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dello scoperto non profitta in vermi modo all'assicura- 
tore per cui si lascia sussistere il rischio corrispon- 
dente alla somma assicurala , e ciò a differenza del- 
l'altro scaricamento eseguito nel luogo del destino a 
di cui riguardo entra sempre nel caso di uno sco- 
perto il proporzionale contributo della cessassione del 
rischio a vantaggio dell'assicuratore e dell' assicurato. 
Lo stesso procede come già abbiamo avvertito fra il 
cambi iole ed il cambiala™ nell' altro contratto del 
cambio marittimo. 

I due effetti dipendenti dalla clausola di cui ragio- 
niamo devono per altro conciliarsi coi veri termini , 
e colla retta inlerpetraziooe dei patto stipulato fra i 
due contraenti. 

La facoltà di fare scali, non permette in primo 
luogo la mutazione del viaggio assicuralo, ne un vero 
e positivo dirottamento dalla linea del medesimo. 
Disputano i dottori egli è vero, se nella permissione 
degli scali vi sieno soltanto quelli immediatamente 
posti sulla rotta del viaggio, o se vi si comprendano 
eziandio quelli più rimoli i quali non includano 
per altro una effettiva deviazione dalla rotta di 
sopra indicala, e mentre Stracca, Casaregis, e varii 
altri scrittori opinano per quanto mi sembra assai 
giustamente, che l'anzidetta facoltà non si estenda 
ad loca ab itinere summopere distila, Emerigon 
scrivendo sugli usi di Francia, è di nn senti- 
mento opposto come può vedersi nella sez. G, capii. 43, 
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cap. 3 del suo Imitalo sulle assicurazioni marittime. 
Io avverto che questa disputa è ora mai quasi sempre 
escluda dalla clausola cbe attualmente si stipula a ri- 
guardo della facoltà di fare scali, aggiungendovi anche 
quella dirottare permis de (aire echelle et deroater, 
ciò cbe autorizza in regola generale qualunque siasi 
dirottamento, il quale non importi per altro l'abban- 
dono e la mutazione del viaggio stabilito nella polizza- 
La clausola importante il permesso di fare scali si 
riferisce in secondo luogo all'ordine naturale e pro- 
gressivo del viaggio, e non si estende perciò alla fa- 
coltà di retrogradare ed andare auMft ed indietro 
nell'esecuzione del viaggio medesimo. Se il capitano 
a cui sodo permessi gli scali retrogradasse e succe- 
desse un sinistro gli assicuratori sarebbero liberali , 
ma a questo proposito si è anebe inventata l'altra 
clausola con facoltà di retrogradare, la quale da il 
diritto di andare avanti ed indietro nell'effettuazione 
dei viaggio assicurato, e nella mancanza di quest'ag- 
giunta al permesso di fare scali la retrogradazione sa- 
rebbe soltanto esente da ogni colpa alloraquando es- 
sendo certa l'intenzione di un'appulso in uno scalo 
intermedio si fosse questo oltrepassato per l'effetto di 
una forza elementare giacche in tal caso i dot- 
tori più comunemente opinano, che sia lecito al ca- 
pitano di ritornare indietro senza ch'egli comprometta 
perciò la posizione dell'assicuralo. 
La facoltà per ultimo di approdare negli scali più 
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o meno compresi nella linea del viaggio non si estende 
mai secondo le massime di una retta interpretazione 
a quegli scali che presentassero la certezza o la pro- 
babilità di un sinistro come sarebbero gli scali ebe 
esigessero di rimontare nn fiume, i luoghi pesliferati, 
ed i porli che fossero per una dichiarazione di guerra 
divenuti nemici. 

A proposito della facoltà permissiva degli scali , a 
cai sieno anche unite le clausole del dirottamento e 
della retrogradazione, due sono i dubbii che possono 
eccitarsi sulle di lei conseguenze, il primo diretto a 
vedere se la nave possa in tal caso prendere le sue 
spedizioni, e partire dall'estremo a quo non già per 
l'estremo ad quem disignato nella polizza, ma per 
un punto , ed un scalo intermedio compreso nella 
rotta del viaggio assicurato; e l'altro invera tendente 
a stabilire se nell'esecuzione del viaggio complessivo 
di andata e ritorno possa verificarsi sotto l'egida del- 
l'assicuratone un viaggio intermedio non eccedente la 
rotta di quello contemplato dal contralto. 

Nella risoluzione del primo dubbio non mi è ignoto 
l'avviso di Lemonier e Dageville i quali credono che 
la nave possa partire dall'estremo a quo con delle 
spedizioni dirette ad un porlo qualunque compreso 
nella rotta del viaggio fissato dai due estremi a quo 
ei ad quem stabiliti fra le parti, ma la loro opinione 
seguitata anche da qoalche tribunale non mi lascia 
abbastanza tranquillo sulla vera giurisprudenza da 
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addottorai nel caso di aopra accennato, poiché ritentilo 
il principio che il viaggio compreso nei due estremi 
indicati dalla volontà delle parti non poi» mai essere 
immillalo subentra la dottrina insegnata da Polhier, 
da Emerigon da Casaregis e da molli altri dottori in 
forza di cui tutte le anzidette clausole devono nerees- 
sariamente ritenersi come soltanto Emulative al viag- 
gio assicuralo in maniera tale che abbandonata nei suo 
principio l'intenzione del di lui vero eseguimento ri- 
mane per una legittima conseguenza risoluto i! con- 
tralto. Parlando del luogo dei risici io ho detto ch'esso 
esclude senza dubbio la facoltà della imutazione degli 
estremi del viaggio, a meno che l'assicurato non ne 
abbia il difillo in virtù di on'apposila convenzione; 
Lemonier e Dageville trovano in sostanza una tal con- 
venzione nell'ampiezza delle clausole permissive degli 
scali, del dirottamento, e della retrogradazione, ma 
se queste clausole sono semplicemenle intuitive al 
viaggio assicuralo esse non possono variarlo nel suo 
cominciamento con una direzione diversa dagli estremi 
designati dalle parti mentre anche a termini dello 
stesso articolo 378 di sopra allegato qualunque diffe- 
renza fra il viaggio legale ed il viaggio materiale an- 
nulla l'assicurazione. Notisi che poco vale a mio giu- 
dizio il riflesso fondato dalli predelti scrittori sulla 
migliore condizione dell'assicuratore dipendente dalla 
direzione ad nn scalo più vicino perchè se è lecito 
di abbreviare nel fallo dell'esecuzione il viaggio assi- 
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curato non è per egnal modo permesso in nn contratto 
<!i stretto diritto, dì variarne i termini neppure sotto 
il pretesto del maggior vantaggio dell'uno o dell'altro 
dei contraenti come si verifica per esempio a riguardo 
del cambiamento della navB assicurala in una naie 
migliore, ed a proposilo della surroga di una specie 
di mercanzie meno esposte ai danni del mare sostituite 
a quelle indicate dalla polizza. 

Nell'allro dubbio in cui trattasi in sostanza di co- 
noscere se le clausole di fare scali, e retrogradare per- 
mettano nell'assicurazione a viaggio legato I' incastro 
a cosi spiegarmi di un viaggio intermedio fra l'andata 
ed il ritorno, partendo sempre dalla massima che 
tutte le predette clausole sodo di lor natura sem- 
plicemente famnlative al viaggio assicurato io credo 
che nella vera applicazione dei princìpi! della soggetta 
materia debbano esse unicamente riferirsi alla sola 
facoltà di andare avanti ed indietro nell' esecuzione 
dei due viaggi materiali contemplati dalle parti avuto 
però sempre riguardo tanto nell'andata die nel ritorno 
all'ordine ed alla direzione dei due estremi dell'uno 
e dell' altro viaggio, e mi sembra per conseguenza che 
che non debba essere a rischio dell'assicuratore quel 
viaggio in cui la nave pervenuta all' estremo ad quem 
dell'andata si noleggiasse per nno scalo intermedio 
coli' intenzione di ritornare poi in quello stesso porto 
in cui deve cominciare l' estremo a quo dell' altro 
viaggio di ritorno. Qui può tutto al più entrare la 
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distinzione adottala dalla Corte di Bordeaux fra I' as- 
sira razione del bastimento e quella delle mercanzie 
di cui abbiamo parlato a proposito del luogo dei 
risici, ma trattandosi dell' assicurazione del basti- 
meato il viaggio intermedio può nei termini da me 
accennali riguardarsi come estraneo ai rìsici assunti 
dall' assicuratore nel viaggio complessivo stabilito frà 
i contraenti: Le circostanze sono quelle che devono 
Della delicatezza della quisltone essere esattamente pon- 
derale dal giudice per vedere se la navigazione inter- 
media possa riferirsi al viaggio assicurato, e fatta 
astrazione dai viaggi chiamati dai Francesi in Cara- 
vana nei quali non si farebbe luogo alla disputa, io 
posso dire di avere trovato in varie polizze il paltò 
in forza di cui l' assicuratore s'incarica espressamente 
anche dei risici del viaggio intermedio. 

Le ultime clausole relative alta designazione del 
rischio sono le clausole o più ceri nomi, e di chi per 
esso, le quali si soggiungono immediatamente dopo 
l' indicazione del bastimento e del capitano; entrambe 
escludono iu regola generale tutte le quislioni sul sem- 
plice errore del nome; ma la seconda ha una mag- 
giore estensione polche 1' assicuratore acconsente in 
forza della medesima a che il Capitano preposto al 
comando della nave possa essere, anche prescindendo 
dal caso di necessità, una persona diversa da quella 
indicata nella polizza di assicurazione, e partendo da un 
tale consenso la clausola o chi per esso autorizza il 
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cambiamento anche volontario del capitano tanto prima 
che dopo la partenza della nave a condizione per 
altro che un tale cambiamento non alteri e non ag- 
gravi il rischio assunto dall' assicuratore come succe- 
derebbe quando cambiandosi di persona si cambiasse 
nello slesso tempo di nazionalità, o quando si sostituisse 
al capitano indicato dalla polizza un individuo noto- 
riamente inesperto e di cattiva condulta. 

Analizzate le clausole relative alla proprietà, ed al 
valore della cosa assicurala non meno che quelle con- 
cernenti la designazione dei rischio, ci resta ora a par- 
lare delle clausole dirette all'estensione più o meno 
dei risici che si assumono dall'assicuratore, ed ai- 
l'aumento o diminuzione del premio dovuto dall'assi- 
curato nel caso della minorazione, od aumento degli 
slessi risici attesa la sopravenieuza della guerra o 
della pace verificatasi dopo la stipulazione del contratto. 

Meli' ordine delle clausole concernenti l' estensione 
dei risici, la prima si è quella = Compresavi la ba- 
ratteria del capitano e dell'equipaggio, io forza della 
quale 1' assicuratore si assume anche la garanzia di 
qualunque sinistro minore o maggiore dipendente dalla 
colpa e dal dolo del capitano e dei marinari impiegati 
al bordo della nave nell'esecuzione del viaggio con- 
templalo dalle parli. 

Secondo la giurisprudenza italiana la baratterìa di 
cui non rispondevano gli assicuratori era soltanto la 
vera e propria baratteria consistente nel dolo, e nella 
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frode dei capitano, 6 dell'equipaggio i quali commet- 
tendo un positivo delitto disponevano p. es. io lor 
favore degli effetti assicurali : nella giurisprudenza fran- 
cese la baratteria comprendeva invece a discarico degli 
assicuratori tanto il dolo e le prevaricazioni, quanto 
le semplici colpe del capitano e dei marinari commesse 
ancbe a riguardo dell' esercitazione della nave, e que- 
sta giurisprudenza è quella che si è adottata dalle at- 
tuali legislazioni, e che è pure letteralmente stabilita 
Dell' art. 383 del nostro Codice di Commercio. 

Negli effetti della clausola con cui l'assicuratore si 
assume il rischio della baratteria del capitano, e del- 
l' equipaggio l' assicuratore rinunzia in sostanza a 
quella eccezione in forza di cui egli sarebbe liberalo 
dalle perdite che potessero occorrere alla cosa assicu- 
rata tanto per la prevaricazione quanto per la colpa 
dei commessi dell' assicuralo , e quesia rinunzia non 
importando la remissione del dolo e della colpa per- 
sonale dello stesso assicuralo, e non essendo in verun 
modo contraria ai principi! della morale pubblica e 
senza dubbio efficace dirimpetto alla legge come rile- 
vasi dalla parte finale del predetto art. 383, laddove 
si ammette la convenzione importante 1' anzidetta ri- 
nunzia. 

Negli effetti della clausola di cui ragioniamo Eme- 
rigoo figurando il caso dell'assicurazione consentita a 
vantaggio dell' armatore di una nave sopra il corpo 
ed attrezzi della meJesima è d'avviso che la predetta 
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rinunzia debba considerarsi come inoperosa , ed inef- 
ficace perchè so è vero da un lato che 1' assicuratore 
resta in virlù dell'assunzione della baratteria obbligalo 
al pagamento del sinistro dipendente dal dolo e dalla 
colpa del capilano e dei marinari, egli è egualmente vero 
dall'altro, che l'armatore rimane coll'azione esercitoria 
costretto a rifondere il danno causato al di lui assi- 
curatore dal fatto del capitano e dell'equipaggio della 
nave assicurata. V opinione di Emerigou è diretta ad 
evitare un circolo vizioso, ma parte evideulemenle dal 
supposto che la rinunzia dell'assicuratore all'eccezione 
della colpabilità del capitano e dell' equipaggio lasci 
ciò nonostante sussìstere la risponssbìlila civile dell'ar- 
matore' per i fatti del capitano, e dei marinari: Ora 
la maggior parte dei dottori è invece d'avviso che la 
anzidetta rinunzia importi virtualmente anche la ri- 
nunzia all' azione esercitoria non potendo altrimenti 
attribuirsi alcun effetto alila convenzione in forza di 
cui l'assicuratore della nave si assume anche il rischio 
di quella colpa che occasiona la perdita totale o par- 
ziaria della cosa assicurata. 

L' assunziooe della baratteria dilata come ognun 
vede la sfera dei risici ai quali si assoggetta l'assicu- 
ratore, ma nella soggetta materia si usano dei patti, 
che ne ristringono il numero, ed entrano in questo 
luogo le clausole di quella franchiggtu con cui L'as- 
sicuratore si libera dall' abbuono totale o parziario 
dell'avaria occorsa agli effetti assicurali. 
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A questo proposila ritenuto il principio, che le «in- 
venzioni delle parti possono coma g'à si è veduto ri- 
stringere il nomerò dei risici messi dalla legge a carico 
dell' assicuratore ciò cbe si verificherebbe per es. nel 
paltò esclusivo in tempo di guerra del sinistro dipen- 
dente dal caso della preda, occorre qoì solamente di 
occuparci delle clausole cbe liberano I' assicuratore 
dai danni della semplice avaria; e prescidendo per un 
momento dalla fcanchiggia convenzionale devo prima 
di tallo osservarsi, che vi è a loro riguardo una fran- 
chiggia stabilita dalla legge, la quale dispone, che 
non si fa luogo ad alcun rifacimenlo di avaria gene- 
rale ò particolare allora quando essa non eccede 1' odo 
per cento del valore degli effetti danneggiali. Questa 
francbiggia legale ammessa dagli usi marittimi si trova 
espressamente adottata dall'art. 438 del nostro Codice; 
il raguaglio dell'uno per cento si riferisce unicamente 
al danno reale degli effetti assicurati senza calcolarvi 
le spese che si fossero fatte per constatare l' avaria, 
ed essendovi in questo danno un eccedente sopra 1* uno 
per cento non si fa luogo in tal caso a veruna dedu- 
zione in vantaggio dell'assicuratore. 

Ciò premesso parlando della franchiggia convenzio- 
nale essa , come è ben nolo, può comprendere la to- 
talità dell'avaria, e può essere invece ristretta ad una 
parte della medesima: nel primo caso si usa la clau- 
sola franco d'avaria ò esclusa avaria: nel secondo 
si stipola invece il patto di non pagar l'avaria se il 
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danno non arriva ad un dato ragguaglio, ò di pagarla 
soliamo sull'eccedente del raguaglio medesimo, il quale 
è più o meno determinalo dalle parli secondo la di- 
versa natura delle mercanzie assicurale. 

La clausola franco di avaria, la quale libera l'as- 
sicuratore dall'emenda ili ogni danno che non costituisce 
il vero sinistro della cosa assicurala, si stipula fra dì 
noi quasi sempre nell' assicurazione dei bastimenti 
mentre senza Ui essa gli assicuratori non si prestano 
d' ordinario a tati assicurazioni persuasi come essi sono 
per esperienza che i bisogni della nave ed anche i 
semplici di lei miglioramenti suggeriscono in moltis- 
simi viaggi il tema di nn avaria a loro carico ; ma 
nell'atto che si sottraggono con tal mezzo a quegli abusi 
che farebbero loro sopportare delle perdile parziarie 
si sollomellono nello slesso tempo al pagamento di 
molli sinistri maggiori ai quali si dà luogo dall'assi- 
curato per la ragione ch'egli non può essere risarcito 
del danno della semplice avaria. 

In Italia la clausola generica franco di avaria era. 
come ce lo attestano il Targa e Casaregis, soltanto 
operativa per le modiche avarie, essa non liberava 
perciò gli assicuratori dal rifacimento di qnei danni 
che fossero di grave entità , o che si fossero tanto di 
più incontrali per evitare il sinistro, e l'equità mercantile 
applicata allo scopo ed alla natura del contratto aveva 
suggerita una tale giurisprudenza, che Casaregis c'indica 
nel suo disc. 47 come comunemente seguitata da tutti 
ì Tribunali Italiani. 

TOL. IV. 11 
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lo Francia, l' iQterpretrazione data alla clausola esclusa 
avaria era più ampia e generale, essa importava infatti 
la liberazione dell'assicuratore da ogni avaria comune 
o particolare qualunque ne fosse la quantità; ma la 
giurisprudenza Francese si era anch'essa avvicinala 
agli usi d'Italia relativamente a quei danni dì sem- 
plice avaria che avessero impedita la perdita totale de- 
gli effetti assicurati. 

La liberazione dell' assicuratore da ogni avaria ge- 
nerale o particolare desunta, senz'alcun riguardo alla 
di lei entità, dalla stipolazione della clausola dì cui ra- 
gioniamo è stata errelta in legge tanto dall' art. 409 
del Codice francese , quanto dall' ari. 439 de! nostro 
Codice , nei quali è disposto eoe la clausola esclusa 
oraria libera gli assicuratori da ogni avaria grossa e 
particolare, eccettuato i casi che datino luogo ali' ab- 
bandono, nei quali l'assicuralo ha la- scelta fra le due 
azioni dell'abbandono e della avaria, ma nella redazione 
di questi articoli non si è esattamente ritenuta P an- 
tica giurisprudenza, e si è con ciò lasciata una qui- 
stione che, sebben decisa dai tribunali a motivo del 
contesto materiale dei predetti articoli, merita per altro 
a mio giudizio V attenzione del legislatore. 

Prima della pubblicazione del Codice la giurispru- 
denza adottata in Francia , ritenendo nella generalità 
della clausola la liberatone dell' assicuratore da ogni 
qualunque avaria comune e particolare, ne eccettuava 
però il caso in coi il danno si fosse sofferto per evi- 
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lare il sinistro maggiore già incoato a carico della 
nave e degli effetti assicurali. In questo caso l'equità 
e 1" interesse dello stesso assicuratore non tolleravano 
la franchiggia stipulala nella polizza, poiché si riguar- 
dava da un lato come iniquo ed assurdo che non fosse 
abbuonata all' assicuralo quella spesa ch'egli avesse 
fatta ali" oggetto per es. di sollevare la nave da no in- 
vestimento, in cui sarebbe inmancabilmente perita, e 
poiché si vedeva dall'altro lato vantaggioso all'assicura- 
tore il sistema dell' abbuono di un tale danno, ond'egli 
non rimanesse le più volle viliima di un sinistro to- 
tale, da cui poteva essere facilmente liberalo. Valin, 
meno la suddetta eccezione , considerava come indut- 
tiva al delitto la clausola della franchiggia assoluta; 
Einerigon rapporta varii giudicati profferiti nel senso 
della stessa eccezione, e parlando dell'avviso contrario 
di qualche dottore, dice di averlo in tutte le occasioni 
costantemente riprovato. 

Dopo la pubblicazione del Codice di commercio si è 
fra di noi proposta davanti l'antico Penalo la quislione 
diretta a vedere se in forza della clausola franco di avaria, 
ed a seguito della disposizione del predetto art. 409, 
fossero gli assicaratori di un breganlino di proprietà 
del negoziante Girolamo Rossi liberati dal rifacimento 
delle spese erogale nel!' estrarre il predetto brigantino 
dalla massa dei ghiacci, da cui era slato circondato nella 
rada di Odessa a ben molta distanza dalla terra dove 
sarebbe senza una tale operazione immancabilmente ne- 
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rito: il Senato restò per molto tempo indeciso, ma ri- 
flettendo che colla scelta accordata nei predetti articoli 
all'assicurato fra V azione dell'abbandono e quetla del- 
l' avaria si era dal legislatore inteso di parlare del caso 
di un sinistro maggiore di già consumato assolvette gli 
assicuratori dalle dimao.de del sig. Rossi. 

Malgrado una tale decisione fondala sul tenore del- 
l'ari. 409, del Codice francese allora vigente in Ge- 
nova l'antica giurisprudenza adottala in Italia e soste- 
nota in Francia da Valili ed Emerigon aveva anche 
a fronte dell' identico art. 430 del nnslro Codice sug- 
gerita fra di noi l'idea di un'avaria cosi detta di terza 
specie relativa alle spese della conservazione delle mer- 
canzie assicurato , la quale si riguardava negli effeili 
dell'assicurazione e nei rapporti fra ì due contraenti, 
come esclusa dalla generalità della francliiggia met- 
tendo perciò lo delle spese sempre a carico dell'assi- 
curatore nei calcoli di avaria che si facevano nella no- 
stra piazza. Questa pratica desunta , se non erro, anche 
dalle consuetudini inglesi è stala recentemente ripro- 
vala da alcune sentenze del nostro Tribunale di com- 
mercio confermate dalla Corto di appello, e mentre io 
non critico nò la decisione del Senato , nò i recenti 
giudicati dei nostri Tribunali, atteso il contesto troppo 
imponente dei predetti articoli, mi permeilo per altro 
di osservare che a fronte delle ragioni allegale dagli 
scrittori dell'antica giurisprudenza sarebbe per quanto io 
credo opportuna quella riforma che corrispondesse nello 
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stesso tempo ai veri princìpii ili equità, ed al positivo 
interesse degli assicuratori. 

Tutto il fin qui detto riguarda ia clausola della fran- 
chiggia generale ed assoluta. Quando si tratta invece 
della franchigia parziaria bisogna allora distinguere [I 
patto di non dover pagare avaria se non eccedo per 
esempio il quattro o cinque per cento, dall'altro palio 
in cui si stipoli che non si pagherà l'avarìa se non 
che per l'eccedente di quel tanto per cenlo che siasi 
stabilito fra le parti. Nel primo caso se l'avaria non 
eccede il ragguaglio fissalo dal patto l'assicuratore non 
resta obbligato all'emenda di un danno cho non sta io 
forza della convenzione a di lui carico, ma se l'avaria ec- 
cede l'anzidetto ragguaglio non si fa allora alcuna dedu- 
zione sul di lei pagamento a carico dell'assicurato perchè 
verificatosi l'eccedente cessa il patio e sottentra il disposto 
della legge. La deduzione ha sempre luogo nell'altro 
patto in coi siasi stipulalo che l'avarìa si pagherà per 
il solo eccedente, ed a tale riguardo è troppo parlante 
la differenza che esiste fra i termini dei due patti di 
sopra indicati meritamente avvertita da Pothier , da 
Rmerigon , e da tutti gli altri scrittori. 

Finalmente dopo le clausole amplialive o restrittive 
dei risici deve in ultimo luogo considerarsi il patto re- 
lativo all'aumento, o diminuzione del premio dipen- 
dente dalla diminuzione od aumento del rischio assnnto 
dall'assicuratore nella sopravvenienza della guerra o 
della pace, a cui si faccia luogo dopo la celebrazione 
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del contratto. la regola geoerale questa sopravvenienza 
non altera mai secondo le massime di diritto la quan- 
tità del premio convenuto fra le parti , come già ab- 
biamo osservato, parlando degli estremi del contratto, 
ma è appunto per questo che nelle assicurazioni ma- 
rittime stipolate in tempo di guerra o di pace sì con- 
sidera la cessazione di queste due circostanze, le quali 
influiscono troppo esorbitantemente sulla misura dei 
premii, e danno Inogo a quel patto di diminuzione, o 
di aumento che è alternativamente suggerito dall'inte- 
resse rispettivo dei contraenti. 

Quando l'assicurazione è stìpolaia lo tempo di pace 
il premio corrisponde all'alea dei soli risici elementari 
che secondo la diversa natura della navigazione sono 
più o meno sempre eguali ed ordinarli, quando l'as- 
sicurazione è all' opposto contrattata in tempo di guerra 
il premio si regola anche sui maggiori e straordinarii 
pericoli, al quali si sottopone l'assicuratore dirimpetto 
all'arresto ed alla preda degli effetti assicurati; ed è 
per la somma diversità del premio convenuto per es. ad 
uno o due per cento In tempo di pace, e portato in tempo 
di guerra, secondo le circostanze al venti, al trenta, e 
perfino al 40 per cento, che è Dell' interesse dall'assicu- 
rato di paluire por l'assicurazione da esso contrattala 
durante la guerra la diminuzione dtìl premio sopravve- 
nendo pendente il rischio lo slato di pace , come è 
invece nell'interesse dell'assicuratore di stipulare l'au- 
mento per la sopravvenienza della guerra, allorché egli as- 
sicura nel tempo di una pace che non prevede durevole. 
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Analizzando il patio con cui ciascuno dei contraenti 
provvede su di questo particolare al proprio interesse 
varie furono le quistioni anticamente proposte, tanto 
sulla applicabilità, quanto sugli effetti di simili con- 
venzioni, ed ecco nella loro risoluzione le massime co- 
munemente adottate dai dottori e dai Tribunali. 

La sopravvenienza della guerra non dipende neces- 
sariamente dalla di lui (ormale dichiarazione , e si 
verifica anche col solo fatto delle ostilità, e delle rap- 
presaglie le quali nou si limitino ad un solo atto che 
può essere facilmente riparato ma offrano nel loro 
numero la prova dì quello stalo di guerra che si è 
raalerialmeote contemplalo dai contraenti. Alcuni dot- 
tori hanno richiesta la dichiarazione formale quando 
il paltò dell'aumento del premio in caso di guerra 
venisse stipulalo mentre già fossero cominciate le rap- 
presaglie anche a cognizione delle parti, ma la giuris- 
prudenza dei tribunali, seguitando la vera intenzione 
dei contraenti piuttosto che la materialità delle loro 
espressioni, ha accordato l'aumento malgrado la man- 
canza di una dichiarazione di guerra la quale e d'al- 
tronde supplita dalla coslinuazione delle rappresaglie. 

Nell'applicazione del patio di cui parliamo non è 
del pari necessario che la gnerra si verifichi a riguardo 
della potenza a cui appartenga [' assicurato , e la 
guerra fra potenze anche estranee al percobto dell'as- 
sicurazione da egualmente luogo secando l'avviso dei 
dottori all'aumento del premio nelle assicurazioni fra 
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neutrali perchè le visite, gli arresti e le prede che 
si esercitano ben frequentemente dai belligeranti a ca- 
rico eziandio dei popoli neutrali aumentano il rischio 
dell 'assicuratore, e realizzano il caso contemplato dal 
patto consentilo dall'assicurato. Cosi hanno infatti sempre 
deciso i tribunali , e cosi insegnano lutti gli scrittori. 

L'aumento del premio pattuito in caso di guerra 
non si riferisce tassativamente al mare in cui viaggiano 
c sono perciò in rischio gli effetti assicurati, mi è 
invece pacifico nella soggetta materia ebe il patto del- 
l'aumento è, come dice Emerigon, immediatamente 
vivificalo dall' atto della dichiarazione della guerra o 
da quello delle rappresaglie senz' alcuna distinzione 
di luoghi qualunque sia il mare nel quale si trotì 
la nave: vi fu, egli è vero, un tempo in cui ineva- 
si conto delle distanze, e della differenza dei mari per 
calcolare se erasi potuto pendente il viaggio effettiva- 
mente accrescere il rischio dell'assicuratore, ma que- 
sto sistema fù generalmente riprovato per non dar luogo 
ad una infinità di quisttoni ; e sebbene la cosa sembri 
in certi casi un pò dura, il ben pubblico, cosi soggiunge 
lo stesso Emerigon Cap. 3. Sez. 5 , esigeva una re- 
gola fìssa diretta a prevenire te liti. Questa regola la 
quale fa operare il patto in tulli i luoghi nel mo- 
mento stesso in cui ebbero principio le ostilità ben- 
ché sia chiaro che io ciascun luogo non ba potuto 
arrivarne la notizia se non che progressivamente , è 
siala sanzionata da molte decisioni dei Tribunali Tran- 
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cesi, e dall'arresto sopratutlo reso dalla corte dì Bor- 
deaux ii 26 marzo 1806 confermalo dalla Cassazione 
lì 28 Gennaio 1807. 

Facendosi luogo all'applicazione del paltò ed all'accre- 
scimento del premio è per ultimo una massima su di cui 
convengono gli scrittori, cbe se l'aumento è determinato 
dalle parti s'intende in tal caso che l'assicorato e l'as- 
sicuratore non abbiano preso di mira se non cbe V evento 
dello slato di guerra senza distinguere il viaggio più 
o meno amnsato a tal cbe l'aumento sia dovuto per 
intiero anche quando la nave sopravvenendo la guerra 
non fosse mollo discosta dal porlo della sua destina- 
zione , e che l' aumento del premio debba invece re- 
golarsi dal giudice avuto riguardo ai rischii, alle cir- 
costanze ed alle stipolazioni della polizza allorquando 
non è specificamente fissato dai contraenti. In questo 
ultimo caso sottentra la disposizione dell' ari. 373 , 
del nostro Codice , e sebbene gli assicuratori abbiano 
più volte preteso che l'aumento debba sempre essere 
eguale in qualunque punto del viaggio si ritrovi la 
nave nel momento della sopravvenienza della guerra 
alteso il principio dell'individuila del rischio, è per 
altro sempre stato deciso che gli arbitri ed i Tribunali 
incaricali di regolare l' aumento non determinato dalla 
convenzione delle parti devono secondo le circostanze 
proporzionare il premio all'avanzamento più o meno della 
nave, ed alla porzione perciò del viaggio che nell'epoca 
delle ostilità reslava ancora ad affetluarsi con i mag- 
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giori rìscbii portali dallo stato di guerra. A questo 
proposilo è a cosi dir magistrate la decisione profferita 
nel 1805 dalla corte dì appello di ini Della causa 
del Signor Chapelier contro i di lui assicuratori. 

Le massime sia qui accennate sul patto dell'aumento 
di premio iti caso di guerra servono nuche general- 
mente parlando per ragione di reciprocità a regolare 
il patto della di lai diminuzione sopravvenendo la pace, 
ed a questo riguardo credo soltanto utile di avvertire, 
cbe come il fatto delle ostilità e delle rappresaglie costi- 
tuisce da per se solo quello stalo di guerra per cui si è 
dalle parti convenuto l' aumento del premio, così anche 
il fatto della cessassione sebbene temporanea delle osti- 
lità dipendente da un vero e positivo armistizio deve 
a mio giudizio ritenersi sufficiente alla diminuzione 
del premio per il minor rischio a cai resti in propor- 
zione del viaggio sottoposta la cosa assicurata. 

Totle le clausole che noi abbiamo finora analizzate 
riguardano l'essenza e la natura dell'assicurazione 
marittima, ed hanno la loro sede negli usi universal- 
mente adottati su di un (ale contralto da tutte le nazioni 
commercianti. Modernamente il bisogno di procurarsi 
dei pvemii originalo dal concorso di un numero ec- 
cessivo di compagnie assicuratrici ha dato luogo alla 
stipulazione di varie altre clausole , le quali mentre 
non convengono ai veri interessi degli assicuratori ri- 
pugnano nello stesso tempo in gran parte all'essenza 
del contratto , e sono questB le clausole colle quali 
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si assieurano per allo di buona fede gli utili sperali 
delle mercanzie, si stipala l'assicurazione di un com- 
missionario colla clausola, con ordine o senza, si rinuo- 
zia alla visita del bastimento dichiarando di conoscerne 
il buono stalo, e si pattuisce per ultimo che io caso 
di sinistro, l'assicurato noo sarà tenuto per il di lui 
pagamento «e non cbe ad esibire la polizza di assi- 
curazione, e la prova del sinistro da Ini allegato. 

Con queste convenzioni gli assicuratori si rendono 
molte volle la vittima dei loro assicurali , ed io non 
mi tratlengo lungamente sulle medesime perche sono 
ben semplici le teorie che le riguardano. 

La rinunzia alla visita del bastimento prescritta 
prima della parlenza ad ogni capitano equivale in fa- 
vore dell* assicurato al processo verbale di visita, or- 
dinato dalla legge, e come cessa dietro un tale processo 
la presunzione del vizio intrinseco della nave, cosi lo 
stesso ha pur luogo nel caso di un sinistro in virtù 
della rinunzia dell'assicuratore, il quale dichiara nello 
stesso tempo di essere informalo e contento dello 
stato della nave a cui si riferisce l'assicn razione. Questa 
soggiunta, migliora in qualche modo la posizione del- 
l'assicurato dirimpetto alla disputa eh' io ho veduto 
proporre sull' ammissibili lì della prova del vizio in- 
trinseco , e della vetustà del bastimento autorizzata 
dalla legge nel caso della visita, a contestata nel caso 
dell' anzidetta rinunzia , sebbene una tal disputa sia 
per quanto io credo ben poco Fondala dielro il riflesso 
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che la rinunzia è di siile, e die la confessione erro- 
nea in punto di fatto può sempre essere impugnata 
dai confitente. 

Le altre convenzioni di sopra indicale, se si eccet- 
to^ per qoalchedona l' ordine del pagamento piuttosto 
provvisorio che definito, sono tulle contrarie all'essenza 
della vera e propria assicurazione tinicamenie permessa 
dalle nostre leggi, e meno I' obbligazione naturale , 
che possa in qualche caso derivarne esse rendono af- 
fatto nullo il contratto o non obbligano per lo meno 
1" assicuratore. Ciò si verifica senza dubbio neil' assi- 
curazione degli utili sperali li quali non sono come 
abbiamo veduto assicurabili perchè non sono oggetti 
certi e reali esposti ai risici del mare , lo stesso ha 
por luogo nella clausola con ordine o senza la quale 
mancando la proprietà ed il mandato sostanzierebbe 
una semplice scommessa espressamente proibita dal 
Codice, e meno la relazione ad un. pagamento provvi- 
sorio conosciuto nella soggetta materia ma rivoiabile 
in definitivo, lo stesso vizio s'incontra nella clausola 
di dover pagare il sinistro sulla semplice esibizione 
della polizza mentre non può dispensarsi I' assicurato 
dalla prova del risico senza ammettere nello slesso 
tempo un'assicurazione impropria diretta ad un mezzo 
di lucro vietato dalla legge. Tulio al più si può a 
senso dei dottori ammettere dall'assicuratore una prova 
più o meno rigorosa del mandato e del risico facen- 
dola dipendere secondo l'avviso di Emerigon contra- 
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dello per altro da Yalin anche dal giuramento del- 
l' assicuralo , ma non si può con un paltò escludere 
l'esistenza di quegli estremi che sono come abitiamo 
veduto indispensabili alla validità deli' assicurazione 
marittima. 

Dopo lutto questo non mi resta se non che a far 
cenno di un'ultima clausola la quale non riguarda ai 
V essenza nè la natura del contralto, ma riflette uni- 
camente la negoziabilità della polizza. Questa clausola 
indica l" obbligo di pagare il sinislro anche all'ordine 
dell'assicurato, ed al portatore perciò della polizza 
medesima, essa è impressa nelle formule di varie 
piazze commerciami, e se il nostro Codice non ne fa 
parola per le scritte di assicurazione a differenza di 
ciò che ha praticato per Io polizze di cambio marit- 
timo, non è per questo che una tal clausola debba 
riputarsi proibita dalla legge mentre è consacrala dagli 
usi generali del commercio . ed è sommamente utile 
alla correntezza delle operazioni dei negoziami. 

Quando esiste nella scrina di assicurazione la clau- 
sola all' ordine, od un' altra consimile ed equipollente 
entrano allora anche a dì lei riguardo le teorie della 
girala di tulli gli effetti di commercio che sono di lor 
natura negoziabili. Il giratario della po Nizza a titolo 
oneroso e di buona fede non è passibile dirimpetto 
all' assicuratore se non che delle eccezioni dipendenti 
dal Contralto , egli non sopporta atteso il privilegio della 
girata quelle eccezioni personali, che potessero per 
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avventura proporsi conlro dell'assicuralo di lai girante, 
ed acquistando io forza della girata il credito occasio- 
nato dal sinistro senza il bisogno di alcuna notifica- 
zione egli è sempre nel tema di fallimento preferito 
agli altri creditori deli' assicurato purché la girata non 
sia affetta dal vizio di quelle nullità ette sono stabilite 
dall' art. iSO del nostro Codice. Quando poi la polizza 
di assicurazione non contiene la clausola di pagare al 
portatore entrano allora a suo riguardo i termini della 
semplice cessione in forza di coi il cessionario è sot- 
toposto a tulle le eccezioni competenti all' assicuratore 
contro la persona del cedente, ed il credito del sini- 
stro non trapassa nel di Ini patrimonio senonebé 
accattala o notificata la cessione medesima. Notisi che 
tutto questo procede allorché si verifica effetti vamenle 
il caso di on sinistro minore o maggiore che da luogo 
ad un' obbligazione dell' assicuratore, mentre nella cir- 
costanza de) salvo arrivo degli effetti assicurati non 
sussiste in verun modo il credito cesso, o girato, e lo 
stesso cessionario o giratario della polizza non è a senso 
dei Dottori neppnre obbligato al pagamento del premio 
che non fosse sialo soddisfatto bastando all' assicura- 
tore V azione personale contro dell' assicnralo, ed il 
privilegio in ogni caso accordatole dalia legge sugli 
effetti assicurali. 

Finita cosi intieramente la seconda sezione del ti- 
tolo passiamo ora ad occuparci degli effetti del con- 
tratto coli' analisi delle rispettive obbligazioni dei con- 
traenti. 
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SEZIONE TERZA — ARTICOLO PRIMO, 
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Le obbligazioni dell' assicurato sodo di dae specie: 
le une riguardano la conservazione e l'esercizio delle 
azioni ch'egli pnò proporre a norma delle circostanze 
contro l'assicuratore, le altre importano l'adempimento 
da sno lato dello stesso contralto di assicurazione. 

Cominciando dalle prime gli articoli 408 ,4H e 418, 
del nostro Codice obbligano l'assicurato a notificare 
entro Ire giorni agli assicuratori gli avvisi che egli 
possa avere ricevali sogli accidenti occorsi agli effetti 
da essi assicurati, come lo obbligano egualmente a 
procurare nel caso di naufragio b di investimento il 
ricupero, ed in quello dell' arresto di una potenza la 
liberazione degli effetti di sopra indicali. 

Queste obbligazioni suggerite dagli usi del commer- 
cio sono imposte all'assicurato conscio per Io più di 
ciò che succede alle sue proprietà- onde l'assicuratore 
reso consapevole degli avvenimenti possa provvedere 
al proprio interesse o da. per se , o di concerta dello 
stesso assicurato; il loro adempimento non è per altro 
prescritto a pena di decadenza dalle azioni dipendenti 
dal sinistro minore o maggiore, e la loro ommissione 
si risolve generalmente parlando a senso di tutti i dot- 
tori nel dovere del rifacimento dei danni, ci» ta sur 
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canza della noli finzione possa avere effettivamente 
arrecali all' assicuratore. Ecco il rapporto sotto di cai 
1' aderii [ii mento delle anzidette obbligazioni conserva 
intatte le azioni dell' assicurato, le quali potrebbero in 
caso diverso essere almeno in parte compromesse dai 
compenso dei danni derivati dalla mancanza della no- 
lifkaiione ordinata dalla legge. 

Nell'esercizio delle azioni dipendenti dal sinistro 
minore o maggiore, delle quali parleremo nella suc- 
cessiva Sezione, l'assicurato ha l'obbligo di giustificare 
il rischio tanto in genere che in ispecie, e di produrre 
nello stesso tempo la .prova di quel sinistro su di cui 
fonda la propria intenzione. 

Il rischio in genere consiste come ognun sà nel- 
l'esposizione della cosa assicurata ai rìsici della navi- 
gazione contemplata dalle parti. Nelle assicurazioni sopra 
bastimenti questo risico si giustifica coll'atto della pro- 
prietà della nave, e colle spedizioni prese per il viag- 
gio assicurato, e nelle assicurazioni sopra facoltà il rischio 
in genere sì constata colla polizza dì carico la quale 
fa piena prova della caricazione delle mercanzie assi- 
curate. Questa polizza è il documento generalmente 
richiesto dagli usi del commercio, ma none per altro 
di forinola sacramentale; e quando manca la polizza 
di carico o perchè si tratta di viaggii di picciolo ca- 
botaggio, o perchè il capitano non l'ha per on ac- 
cidente sottoscritta il fatto del caricamento si può 
giustificare col libro del manifesto della nave , colle 



L'i i ii:l"J [:.■ 



LIBRO TERZO — TITOLO SETTIMO 193 

spedizioni delle dogane, eoi registri del negoziante 
colla prova testimoniale, ed in generale con tulli gli 
altri mezzi stabiliti dalla legge. Noi abbiamo parlalo 
della polizza di carico nel titolo del capitano , e qui 
dobbiamo ripetere che la fede attribuita dalla legge 
alla medesima è sottoposta anche □ riguardo dell'as- 
sicuratore a quella controprova la quale fosse diretta 
ad escluderne la verità. 

il rischio in ispecie si riferisce intere, come è ben- 
noto, al valore degli effetti assicurati, di questo rischio 
non si richiede alcuna prova se vi è nella polizza la 
valutazione- convenzionale , perchè essa come abbiamo 
veduto dispensa l'assicurato dalla giustificazione di 
quel valore che è dì comune accordo riconosciuto dai 
conlraenli, se manca all'opposto la valutazione espli- 
cita sollentra allora la necessità della prova del vero 
valore degli effetti assicurati; e questa prova si ricava 
per le assicurazioni sopra bastimenti dal contralto di 
acquisto o di costruzione della nave come dai conti 
altresì del dì lei racconciamento , e per ie assicura- 
zioni sopra mercanzie dalle fatture dei corrispondenti 
dai libri dell'assicurato, dai borderaox dei mediatori, 
e da qualunque altro documento che ne determini il 
costo. Qnesti diversi mezzi di prova sono anche per 
gli osi del commercio letteralmente suggeriti dall'ar- 
ticolo 360 del nostro Codice, in cui è pure disposto 
che in difletlo di tali prove si procede coli" opera dei 
perili alta stima delle mercanzie assicurate secondo il 
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prezzo corrente al tempo e nel luogo del loro carica- 
meato compresi nella stessa tatti i diritti pagati, e tutte 
le spese fatte per il loro imbarco al bordo della nave 
sn di cui erano caricate. 

Oltre alla prova del rischio in genere ed in ispe- 
cie l'assicuralo deve egualmente nell'esercizio delle 
azioni dipendenti dalla perdila o' dalla deteriorazione 
degli effetti assicurati giustificarne il sinistro o l'ava- 
ria onde dimostrare io tal modo avverala la condi- 
zione dell' obbligo assunto dell'assicuratore. 

La necessità di questa ultima prova si verifica per 
altro ogni volta che si traila di un sinistro reale sia 
esso minore o' maggiore conosciuto dallo slesso assi- 
curato, ma vi è un sinistro maggiore il quale non 
abbisogna di una prova positiva perchè è presunto 
dalla legge. Quando spirato un 'inno dal giorno della 
partenza o da quello delle ultime notizie nei viaggi 
ordinarli, e trascorsi due anni per i viaggi-di lungo 
corso non si ha più alcuna notizia da! bastimenio 
contemplalo dal contralto l'art. 405 del codice uni- 
formandosi ai principii generalmente ricevuti nella 
giurisprudenza marittima stabilisce la presunzione 
del naufragio, ed abilita l' assicurato all' abbandono di 
cui parleremo in apresso sulla semplice dichiarazione 
di non aver più ricevuta notizia alcuna del bastimenlo 
indicalo nella polizza di assicurazione. Lo slesso ani- 
colo stabilisce egualmente la massima già da noi 
accennata sulla presunzione che il sinistro sia acca- 
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duto nel tempo dei risici, e che rimanga perciò a 
carico dell' assicuratore. 

Eccettuato il caso dell' anzidetta presunzione l'assi- 
curato deve provare il sinistro reale eh' egli allega 
a fondamento della propria intenzione, ed una tal 
prova deve regolarmente risultare dal testimoniale di 
cui abbiamo parlato nel titolo del capitano. Questo 
testimoniale ò in genere il documento anch' esso ri- 
chiesto per la giustificazione del sinistro dagli usi e 
dalle leggi maritiime, la di luì ommissione induce un 
legìttimo sospetto sulla condotta del capitano e sulla 
veracità del sinistro, ma neppar esso si reputa a 
senso dei dottori un documento indispensabile a tal 
che 1' assicurato può anche in mancanza del mede- 
simo giustificare il sinistro con tutti gli altri mezzi 
di prova generalmente ammessi dalla legge. — Con- 
tùhtìus non est precise de forma quoad probationem 
sinistri: Così Casaregis dis. 2. de comm. seguitato 
da Emcrigon e da tutti gli altri scrittori. 

Questi principiì contengono le norme generali rela- 
tive alla giustificazione dei due estremi del risico e 
del sinistro nelle assicurazioni che ordinariamente si 
praticano fra i negozianti: evvi per «Uro qualche as- 
sicurazione speciale a cui convengono delle osserva- 
zioni particolari che riguardano la soggetta materia. 

Nella riassicurazione il di cui premio può essere mag- 
giore o minore di quello dell'assicurazione procede la 
regola della prova dei due estremi del risico e del 
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sinistro anche dirimpetto al riassicuralore, ciò che mette 
il primo assicuratore nella necessità di essere somma- 
mente cauto nei pagamenti da farsi al di lui assicurato; 
ma Emerigon e Tarli altri scrittori ci ammaestrano che 
nelle riassicurazioni si stipola qualche volli il palio 
che il riassicurato non sarà tenuto che a presentare 
la quiltanza del pagamento da esso fatto al primo as- 
sicuralo per averne il rimborso dal di luì riassicuratore 
■ostruendoci nello stesso tempo, che questo patto si è 
riconosciuto come legittimo da molti Tribunali, e ebe 
data la buona fede del riassicurato scoprendosi l' insus- 
sistenza del risico ù del sinistro non ha il riassienra- 
tore altro diritto se non se quello di agire alla ripe- 
tizione dell'indebito contro del primo assicurato. 

Nelle assicurazioni sopra animali, siccome la semplice 
morte naturale altrihuila al loro vizio intrinseco non 
resta a carico dell'assicuratore, cosi è che se si vuole 
utilmente agire dall'assicurato per la morte dei mede- 
simi bisogna dimostrarne il sinistro, ed il caso perciò 
elementare ebe ne sia stato la causa , altrimenti 
l'assicuratore non rimane in verun modo obbligato : 
1 dottori infatti c'insegnano ebe la morte deve essere 
dipesa dal fuoco per es. del cielo , da quello del ne- 
mico, ed in generale da una tempesta a cui possa 
ragionevolmente attribuirsene la causa. 

Nelle assicurazioni fatte dal capitano sopra merci 
da esso caricate a bordo del bastimento di cui abbia 
il comando l'art. 374 esigge che olire alla giustifica- 
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2Ìone della compra debba il loro caricamento risultare 
da una polizza di carico sotioscriUa da duo dei principali 
dell'equipaggio, e per le assicurazioni che Cossero sti- 
polale nell' interesse e per conio dei marinari ò dei 
passaggieri sopra mercanzie ed effetti caricali in paese 
estero il successivo art. 373 ordina quanto alla prova 
del rischio, che debba lasciarsi una copia della polizza 
di carico a mani del R. Console, ed in mancanza del 
medesimo presso l'autorità locale, ò in potere per lo 
meno di un distinto negoziale della piazza ove si 
effettua il caricamento. Ognun vede facilmente i motivi 
di queste disposizioni dirette a prsvenire gli abusi che 
possono concertarsi al bordo di una nave, ed io avverto, 
semplicemente che le forme prescrille dai predelti ar- 
ticoli non devono a mio giudizio neppur esse conside- 
rarsi come sacramentali, e che dimostrata con altri 
mezzi la realtà e la buona fede del caricamento non 
cesserebbe l'assicuratore di essere obbligato per la 
perdita ed il sinistro delle mercanzie di sopra indicate. 

Fin qui si è fatta parola delle obbligazioni che ha 
l'assicurato per l'esercizio dei diritli ad esso compe- 
tenti contro dei suoi assicuratori: Resta ora a parlare 
delle di lui obbligazioni passive, le quali riguar- 
dando l'esecuzione anche da suo lato de! contralto 
consistono come ognun sà nel pagamento del premio 
quando hà avuto luogo in qualche maniera il risico 
dell' assicuratore , e nel pagamento invece del mezzo 
per cento quando è stornalo il contrailo, o non esiste 
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di buona fede e senza frode dell'assicuralo l'alimento del 
risico corrisponderne all'ammoclare dell' assicurazione. 

11 premio deve pagarsi dall'assicurato all'epoca della 
stipulazione se non vi è il patio di farne il pagamento 
alla scadenza di un termine stabilito fra le parli. Que- 
sto termine è più 0 meno di uso in tutte le piazze 
commercianti, e fra di noi i premìi si pagano coi mezzo 
di buoni a tre mesi dall' epoca del contralto. 

Il premio è dovuto al ragguaglio stabilito nella po- 
lizza quando anche sia per le circostanze aumentato o 
diminuito il risico dell' assicuratore, e noi abbiamo 
infatti già veduto cbe la sopravvenienza della guerra 
ò della pace non altera il premio a meno cbe i con- 
traenti non abbiano diversamente convenuto. 

Il premio per ultimo è dovuto in intiero quando 
il rìschio ha avuto il suo cominciamento, nè vi è 
bisogno che il rischio sia intieramente consumato 
a carico dell 1 assicuratore perché il premio le sia 
dovuto nella sua totalità, essendo il contratto di sua 
natura aleatorio il rischio è individuo, e come l' assicu- 
ratore un' ora dopo della partenza della nave può essere 
obbligato a pagarne il sinistro, cosi dal momento cbe 
ha cominciato a correrne il rischio guadagna 1' in- 
tiero premio: da qui I' adagio — Rischio cominciata 
premio guadagnato di cui abbiamo anche fallo cenno 
nel!' altro contratto del cambio marittimo. 

La massima indicata dall' adagio rischio cominciato 
premio guadagnato è per altro sottoposta dall'art. 
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386. del codice ad una eccezione nelle assicurazioni 
delle mercanzie slipolate a premio ed a viaggio legato 
di andata e ritorno , ed ha nello stesso tempo dato 
luogo anche prima del codice ad una dìsputa sulla 
di lei applicabilità ai premii stabiliti in tempo di guerra 
per quelle mercanzie assicurale, lo quali dopo il cari- 
camento fossero rimesse a terra non potendo più veri- 
ficarsi a motivo delle circostanze il viaggio designato 
dai contraenti. 

Nel predetto articolo del nostro codice copiato dal- 
l'articolo 33G. del codice francese è letteralmente 
prescritto che nell'assicurazione delle mercanzie di an- 
data e ritorno, se giunto il bastimento alla sua prima 
destinazione non si fa alcun carico di ritorno, o se il 
carico di ritorno non è completo, l'assicuratore in tal 
caso non riceve, e non può quindi pretendere che i 
due terzi proporzionali del premio convenuto a meno 
che non vi sia stipulazione in contrario. 

Scrivendo sull' art. 350. gli autori francesi hanno 
cercato di giustificare in qualche modo una disposi- 
zione eh* essi stessi riconoscono assolutamente contra- 
ria ai principii dell' individuila del risico, del premio 
e del viaggio , noi potressimo riferire le loro osser- 
vazioni all' art. 386 del nostro codice , ma esse non 
adeguano l' inlento, ed il reattivo da cui è partito il 
legislatore e un tratto certamente di equità, col quale 
si e voluto derogare in favore dell' assicurato agli effetti 
naturali di un contralto per se stesso aleatorio ed 
individuo. 
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Qualunque ne sìa il merito la legge deve essere 
ritenuta nei termini coi quali è concepita, ed è per- 
ciò che trattandosi della di lei applicazione non può 
essa in primo luogo estendersi oltre al caso tassati- 
vamente contemplalo, e deve in secondo luogo ese- 
guirsi nel modo più conveniente ai principii che ne 
regolano l'interpretazione. Con queste norme e anche 
a senso dei dottori troppo evidente che I' art. 386 
in cui si parla delle assicurazioni sopra facoltà non 
deve al certo applicarsi alle assicurazioni sopra basti- 
menti; che riferendosi d' altronde alla mancanza della 
totalità, o di una parte dei carico di ritorno dipen- 
dente dal fallo dell' assicurato non può un tate arti- 
colo escludere il debito dell' intiero premio allora 
quando le mercanzie assicurate si perdano nel viag- 
gio di andata ; e che dovendosi finalmente stabilire 
nel caso del predetto articolo il pagamento proporzio- 
nalmente dovuto all' assicuratore si accordano al me- 
desimo i due terzi della totalità del premio quando 
non si fa alcun carico di ritorno, e ritenuto l'in- 
tiero premio per la quantità caricata se le accordano 
i due terzi per la qnantilà mancante alloraquando il 
carico di ritorno è incompleto. Tale é l' avviso di 
Boulay-Paly, di Delvincourt, e di quasi tutti gli scrittori. 

Ecco ciò che riguarda l'eccezione fatta dal nostro 
Codice alla massima Rischio cominciato premio gua- 
dagnato. Quanto alla disputa di sopra accennala la 
gravezza esorbitante dei premii soliti a praticarsi in 
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tempo di guerra è quella che ha fallo dubitare sul- 
l'applicabilità delta detta massima al caso io cui le 
mercanzie assicurate pendente la guerra dopo essere 
rimaste per qualche giorno at bordo della nave fos- 
sero poi scaricate nel porto del loro caricamento senza 
intraprendere il viaggio convenuto fra le parti. In 
questo caso presentatosi al nostro Tribunale di Com- 
mercio I' assicnratore pretendeva V intiero premio an- 
che per il solo rischio del porlo che era cominciato 
a di lui carico dal momento che le mercanzìe erano 
slate spedile al bordo della nave: l'assicurato ammet- 
teva il cominciamenlo del risico elementare |rappresen- 
tato da un premio in ragione tutto al più del cinque 
al sei per cento, ma osservava che non era mai co- 
minciato il rischio della guerra a cui ri feri vasi un 
premio al ragguaglio ill'incirca di un trenta per 
cento, ed offerendosi a pagare il premio elementare 
instava perchè fosse nel resto rigettata la dimanda 
dell'attore. Il Tribunale di Commercio pronunziò nel 
sistema dell'assicuralo; la sua sentenza non venne dal- 
l'assicuratore appellata, e mentre io non mi autorizzo 
a riguardarla come inattacabile dirimpetto al rigore 
dei princìpi! mi sembra per altro che essa presenti 
nelle circostanze una maggiore equità di quella adot- 
tata nella disposizione dell'articolo 386 del nostro 
Codice. 

L' obbligo del pagamento del premio suppone l'ese- 
cuzione del contralto ed il cominciamenlo del risico. 
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Quando il viaggio è stornato prima di un tale comio- 
ciameotO, e quando manca di buona fede I' alimento 
del risico corrispondente alla somma assicurata entra 
allora la seconda obbligazione del mezzo per cento 
cbe l'assicurato deve pagare all'assicuratore ancbe a 
a termini degli articoli 379, e 389. di cui si è in 
qualche Diodo parlato Dell' estremo del rischio. 

Nel caso dell' inesecuzione del cootratlo dipendente 
dalla rottura del viaggio prima del dì lui comincia- 
mento, ciò che può dipendere come abbiamo veduto 
ancbo dal solo fatto e dalla semplice volontà dell'as- 
sicurato, si è già da noi avvertita la poca esalezza 
dell'art. 379 del nostro Codice tradotto anch'esso troppo 
ciecamente dell'art. 349 del Codice Francese, in cui è 
disposto che se il viaggio è rotto ancbe per fatto del- 
l'assicuralo prima delia partenza del bastimento l'as- 
sicurazione è annullala, e l' assicuratore invece del 
premio riceve a titolo d'indennità il mezzo per cento 
sulla somma assicurata. Gli scrittori Francesi parlando 
dell'art. 349 hanno meritamente osservato, che una 
tale disposizione poteva ben convenire alla assicura- 
zione dei bastimenti in cui il rischio non comincia per 
l'assicuratore se non cbe dal momento della partenza 
della nave, ma ch'essa non poteva applicarsi alle assi- 
curazioni delle facoltà mentre in queste il rischio co- 
mincia dal momento della loro caricazione anche 
sulle barche di aleggio destinate a trasportarle al bordo 
della nave: dietro questa osservazione la giurisprudenza 
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francese segnilando i principii del cominciamento dei 
rischio nelle diverse specie di assicurazione limitava 
giustamente il disposto dell'art. 349 alle sole assicu- 
razioni sopra bastimenti ammettendo l'obbligo dell'in- 
tiero pagamento del premio per le assicurazioni delle 
mercanzie quando il viaggio fosse stalo rotto dopo la 
loro caricazione; il nostro legislatore doveva per 
quanto mi sembra rimediare all' inesattezza della legge 
francese ristringendo la disposizione dell'art. 379 alle 
assicurazioni sopra corpo ed attrezzi delia nave, ma 
in luogo di una riforma si è attenuto nella parte fi- 
nale del predetto art. ad una soggiunta in cui è dichiarato 
che sarà sempre dovuto il premio intiero allorquando 
l'assicurato riclami l'abbuono di un danno qualunque. 
Ora questa soggiunta invece di provvedere all'esattezza 
troppo necessaria nella legge da luogo fra di noi a 
dubitare della vera massima adottata dalla giurispru- 
denza francese non essendo facile d' immaggioare la 
possibilità di un riclamo a causa di danno nelle as- 
sicurazioni sopra bastimenti prima della partenza della 
nave mentre lo stesso contratto di assicurazione ed il 
rischio assunto in forza del medesimo dall'assicura- 
tore non si possono in vermi modo sostanziare se non 
che col fatto, e dal momento della partenza che mette 
in essere lo stesso contratto. Da questo dato nasce 
come ognun vede il dubbio che il legislatore non abbia 
nelle assicurazioni sopra mercanzie voluto considerare 
il rischio del porto come un soggetto abile al guada- 
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gno dell'intiero premio, e che abbia perciò eslesa la di- 
sposizioane della prima parte dell'art. 379 anche alle 
assicurazioni delle facoltà; ciò che toglierebbe altresì 
la qoistione già da noi riferita sul lucro dei premiidi 
guerra dopo la semplice caricazione delle mercanzie. 
Questo dubbio non è per altro consentaneo ai veri 
principii della soggetta materia, e tanto il legislatore 
quanto i tribunali devono seriamente pensarvi. 

V obbligazione del pagamento del mezzo per cento 
chiamato negli usi della nostra piazza diritto di po- 
lizza non procede solamente nel caso io cai sia rotto 
e stornato il contratto prima dal cominciamento del 
risico ciò che appella al fatto dell'assicurato; ma si 
verifica egualmente per lo storno ordinato dalla legge 
nell' altro caso in' cui la somma dell' assicurazione ec- 
ceda senza frode e con buona fede dell' assicuralo il 
valore degli effetti eoe formano il soggelto del con- 
tralto. Anche in questo secondo caso la legge dichiarando 
nnlla quanlo all' eccedente 1' assicurazione contrattala 
fra le partì obbliga l' assicuralo al pagamento del mezzo 
per cento soli' ammontare dell' anzidetto eccedente. 

A qaesto proposito è non solo utile, ma necessario 
di accennare le regole dello storno ordinato dalla legge 
per conoscere corno vi si proceda , ed a chi esso pro- 
fitti nel caso che vi sieno più assicuratori e più coo- 
Iratii di assicurazione. Queste regole indicano gli assi- 
enratori che essendo liberali da ogni rispoosabilità 
percepiscono ciò nonoslante il mezzo per cenlo loro 
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attribuito dalla legge, come dinotano nello slesso tempo 
quegli altri assicuratori, cbe obbligali al pagamento del 
sinistro fino a concorrenza del valore degli effetti as- 
sicurati oanno diritto alla totalità del premio portalo 
dal contratto, e queste stesse regole si trovano appunto 
stabilite negli articoli 389 e 390 del nostro Codice 
in conformila dei prìncipìi generalmente ammessi da 
tutte le legislazioni commerciali. 

Quando gli assicuratori sono lutti delta stessa po- 
lizza e della slessa data lo storno si opera distribu- 
tivamente a profitto di tulli in proporzione dei loro 
rispettivi (occhi di assicurazione percbò lutti e singoli 
gli assicuratori malgrado la singolarità dei loro con- 
tratti lian no agli occhi della legge concorso nello stesso 
momento ad assicurare una somma eccedente il valore 
degli effetti da essi collettivamente assicurati. 

Quando all' opposto gli assicuratori sono di una po- 
lizza od ancne di una data diversa lo storno dell' ec- 
cedente profitta soltanto agli ultimi in data, i quali 
hanno appunto assicurato questo medesimo eccedente, 
perchè tanti sono i contralti quanti sono i tocebi del- 
l' assicurazione, e perchè a riguardo degli ultimi assi- 
curatori non vi era più come ognun vede la materia 
abile a sostenere il contratto. 

Ultimando la presente sezione ecco le osservazioni 
che dobbiamo ancora proporre a riguardo dell' obbli- 
gazione relativa al pagamento del premio. 

Dietro il capitolo 335 dell' antico Consolato del mare 
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nel quale è dello cbe l' assicurazione non avrà alcun 
effetto sino a cbe il premio non sia intieramente pa- 
galo si è richiesto dal Dottori se la mancanza dei 
pagamento del premio annulli l'assicurazione, e salvi 
gli usi o le leggi locali escludendo la risoluzione ipso 
jure del contratto hanno più generalmente risposto, che 
se il premio è stipolato payable comptant V assicura- 
tore ha il diritto di riclamare l'annullazione del con- 
tratto quando ì' assicurato non adempia celeri presta- 
itone all'obbligo di un tale pagamento, e che se il 
premio è all' opposto pagabile a termine non ha I' as- 
sicuratore altro diritto se non se quello di farsi ag- 
giudicare secondo le regole ordinarie la somma cor- 
rispondente all' imporlo del premio convenuto. Questa 
distinzione fra il premio stipolato a pronti contanti , 
o pagabile a termine è dello Stipmann seguitalo da 
Emerigon e da Boulay Paty, essa è desunta dalle teorie 
dell' habita fide de pretto ammesse per la rivendica- 
zione nel contratto dì compra e vendita, ma non deve 
a mio credere adottarsi a riguardo dell'assicurazione 
marittima, mentre tanto è cbe l'assicurato manchi al pa- 
gamento del premio dovuto all'epoca del contratto 
quanto 6 che vi manchi allorché è accordato un ter- 
mine allo sborso del modesimo: secondo le regole 
ordinarie del Diritto Civile, noi abbiamo in tutti i 
contratti bilaterali la tacita condizione risolutola in 
forza di cui se l'uno dei contraenti non adempie alla 
sua obbligazione compete all'altro il diritto di far 
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pronunziare da! Giudice lo scioglimento del contralto 
quando entro un breve termine non venga l'obbliga- 
zione adempita, e questo principio applicandosi di sua 
natora tanto al premio payabh comptant quanto a 
quello pagabile a termine esclude a mio giudizio la 
distinzione di sopra accennata, ed autorizza l'assicura- 
tore a volere in entrambi i casi annullala l'assicura- 
zione quando premium non sit celeri prestatione »- 
lutum. 

Il diritto competente all'assicuratore per la conse- 
cuzione del premio promessole in correspeltività del 
pericola da esso assunto ha fatto considerare il caso 
del fallimento dell'assicurato occorso dopo la stipula- 
tone del contralto pendente il rischio, e l'art. 376 
del nostro Codice dopo avere stabilito che se fallisce 
l'assicuratore mentre il rischio non è ancora Unito 
l'assicurato può chiedere una cauzione o lo sciogli- 
mento del contratto dichiara nel secondo alinea che 

10 slesso diritto compete all'assicuratore allorché so- 
praviene il fallimento dell'assicurato. Questa dichiara- 
zione manca essa pure di quella esattezza che si desi- 
dera nella legge mentre non si riferisce esplicitamente 
ai caso in cui il premio non fosse ancora pagato, ma 
questa relazione è abbastanza suggerita dal principio 

11 quale c'insegna che se l'assicuralo ha già adempito 
alla sua obbligazione non può il di lui patrimonio, 
per la sopravvenienza del fallimento essere privato del 
benefizio di un contratto che occorrendo un sinistro 
deve essere solamente eseguito dall'assicuratore. 
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Finalmente per la sicurezza del premio talli gli 
usi marittimi, e lutti concordemente i dottori accor- 
dano all'assicuratore do diritlo di privilegio sugli effetti 
assicurili , e questo privilegio è anche riconosciuto dal 
decimo alinea dell'ari. 206 del nostro Codice, in cui 
determinando nel loro ordine i privilegi! accordali dalla, 
legge ai creditori della nave si stabilisce il privilegio 
competente all'assicuratore per il premio della di lei 
assicurazione sul corpo attrezzi , ed armamento della 
medesima. 

Analizzale in tal modo le obbligazioni dell'assicurato 
le quali segnano nello stesso tempo le azioni, ed i 
diritti dell'assicuratore vediamo ora quali sono le ob- 
bligazioni dì questo ultimo correlative allo azioni del- 
l'assicurato. 

SEZIONE QUARTA 

Negli effetti naturali del contratto di assicurazione 
due sono egualmente le obbligazioni dell'assicuratore, 
la prima riguarda il pagamento della somma assicu- 
rata allorquando si verifica quella perdita effettiva o 
legale ebe costituisce a termini della legge il sinistro 
maggiore, la seconda riflette invece il rimborso del 
danno sofferto dagli effetti assicurali allorquando non 
vi è che il caso della sola avaria costitutiva del sini- 
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Siro minore. Queste obbligazioni corrispondono io ra- 
gione dei correlativi alle due azioni dell' assicuralo, 
l'ima straordinaria della l'azione dell'abbandono, e 
l'altra ordinaria chiamata l'azione di avaria [e quali 
dinolano da per se stesse i due articoli della ultima 
sezione del titolo. 

SEZIONE QUARTA. — ART. PRIMO 

Iteli' obblinaiionc dell'ataicttraiore nei te- 
tta iteli n:ione ai abbandono ronipelente 
mll' a**icttrato. 

L'abbandono chiamalo in Francia Delaìssement , 
ed in Italia anche rinuncia all' incetta è un alto 
in cui l'assicurato verificandosi uno dei sinistri mag- 
giori enumerati dalla legge, o stabiliti dalla conven- 
zione delle parti dichiara di rinunciare ed abbando- 
nare all' assicuratore tatto ciò che può ancora rima- 
nere degli effetti assicurali insieme a tutti i diritti che 
le competono sai medesimi onde ottenere il pagamento 
di quella somma per cu; se ne ù contrattata I' assi- 
curazione. 

Questo atto, che mette l' assicoratore in luogo e 
vece dell'assicuralo a riguardo di tutti i diritti relativi 
agli effetti ad esso abbandonati, ò anche a senso del- 
l'art. 399 un atto meramente facoltativo polendo l'as- 
sicuralo nel caso eziandio di un sinistra maggiore 
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scegliere l' azione ordinaria della semplice avaria ; ma 
quando esso si verifica nei casi, e nei modi volati 
dalla legge induce a carico dell' assicuratore l'obbliga- 
zione di pagare l' intiera somma assicurata salvo però 
quello picciolo sconto cbe è quasi generalmente am- 
messo in tulle le piazze commercianti , e che è fra 
dì noi stabilito nel quattro per cento deducibile dalla 
somma di sopra indicata. 

Questa obbligazione dipende per altro dalla sussi- 
slenza dell'azione competente a tale riguardo all'assi- 
curalo non meno cbe dalla regolarità che la legge 
richiede nelle forme, e nella sostanza del predetto 
abbandono, ed è perciò che a ben misurare l'obbliga- 
zione dell'assicuratore è indispensabile di conoscere 
quali sono i casi nei quali la legge accorda all'assi- 
curalo l'azione dell'abbandono, quali i termini e le 
forme estrinseche ed intrinseche che si richiedono nel 
medesimo, e quali finalmente ne sono gli effetti fra 
i due contraenti anche per le conseguenze, che possono 
renderlo ineficace dopo la stessa di lui realizzazione 
Questo triplice esame offre lotta la materia da discu- 
tersi in questo articolo. 

I casi di sinislro maggiore nei quali può proce- 
dersi all'abbandono sono stabiliti dall'art. 399 del 
nostro Codice, e sono questi i casi di preda, di nau- 
fragio, d' investimento con rottura, d'innavigabilili 
per fortuna di mare , di arresto per parte di potenza 
straniera, ed anche del governo a viaggio però inco- 
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mincìato, e della perdita finalmente o deterioramento 
degli effetti assicurali quando il deterioramento 0 la 
perdita ascende almeno ai Ire quarti del loro valore. 

Tatti questi casi sono a senso dei dottori [assalivi, 
e mentre non possono interpetralivamenle estendersi, 
escludono il principio dell' antica giurisprudenza ita- 
liana in forza di cui il Don arrivo per causa elemen- 
tare della cosa assicurata nel luogo de! destino bastava 
all'azione dell'abbandono; ma ciò non imporla che que- 
sti slessi casi non possano essere ampliali o ristretti 
dall' espressa convenzione delle parti essendo d'altronde, 
come già abbiamo veduto, permesso ai contraenti di 
adottare fra di loro quei patti che senza distruggere 
l'essenza del contrattone modificano semplicemenle gli 
effetti. 

Tra i casi indicati dal pred. art. 399, escluso l'ul- 
timo fondalo sulla perdita materiale, tulli gli altri im- 
portano a termini della legge quella perdita legale a 
cui è attribuito definitivamente il carattere del sinistro 
maggiore anche quando le circostanze escludano la 
perdila reale mediante il ricupero, od il salvetaggio 
degli effelli assicurati. Ita ciò deriva il principio in 
forza dì cui l' assicuratore non può per es. sottrarsi 
al pagamento della somma assicurala nel caso di uua 
preda anche quando ne succeda dopo poche ore l'ab- 
bandono dal lato del predatore, o ne sia pronunziata 
la nullità dal giudice competente, come non può esi- 
mersi da una tale obbligazione nel caso de! naufragio 
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quando anche le mercanzie assicurale non presentino 
dietro il loro ricoperò una perdita materiale costitu- 
tiva da per se stessa del sinistro maggiore. 

Neil' enumerazione dei rischii che stanno in virtù 
della legge a carico degli assicuratori noi abbiamo de- 
finita la preda, il naufragio, l'investimento, l' arresto 
di principe, ed in generale tulli gli altri accidenti di 
mare nominativamente contemplati dall'art. 380 del 
nostro Codice. In questo luogo occupandoci dell'azione 
dell'abbandono dobbiamo vedere quando è che i sei 
casi indicali dall' ari. 399, costituiscono effettivamente 
quel sinistro maggiore che attribuisce una tale azione 
all'assicurato. 

La preda può come abbiamo veduto verificarsi tanto 
per parie del nemico . o de! pirata quanto anche io 
tempo di guerra dall' amico sullo il prelesto che la 
nave e le mercanzie invece di essere neutrali sieno 
proprietà ostili o di contrabbando. In tulli questi casi 
essa dà luogo al sinistro maggiore, ma bisogna a 
questo riguardo avvertire, che il semplice arresto fallo 
dal belligerante a carico del neutrale per l'oggetto della 
sola visita senza vero dirottamento e notabile inter- 
ruzione dì viaggio non può a senso dei dottori essere 
mai considerato una preda per desumerne l'azione 
dell'abbandono. Il solo arresto eseguito col trasporlo 
della nave in uno dei porti del belligerante facendola 
dirottare dal suo destino e pretestando la proprietà 
nemica da rilevarsi dall'esame dell'equipaggio, e dal- 
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V inspeziane delle carie di bordo può a senso di Eme- 
rigon cap. 12, sei. 22, cosliluire il sinistro mag- 
giore a riguardo della nave, e del carico. 

La depreda ione ed il saccheggio di un pirata salito 
violentemente a bordo del bastimento è senza meno 
una preda per quelle mercanzie, e per quegli oggetti 
eh' egli si appropria , ma non può costituire il caso 
di un sinistro maggiore per la naie e le rimanenti 
mercanzie, e ciò procede tanto nel tema di una occu- 
pazione violenta , ed arbitraria, quanto nella circostanza 
di una transazione col di cui mezzo siasi a cosi dire 
redento il carico sacrificandone una porzione ceduta 
at pirata. Nella differenza di questi due casi, escluso 
sempre il sinistro maggiore per ciò che non è preso 
o sacrificato entrano solo i termini di un'avaria par- 
ticolare o generale siccome vedremo a suo tempo nel 
titolo delle avarie. 

11 riscatto della preda lascia all' opposto sempre 
costante il sinistro maggiore dipendente dalla verifi- 
cazione della medesima e dà soltanto il diritto al- 
l' assicuratore di poter profittare del riscatto sostenen- 
done l' importo. Secondo gli art. 425 e 426 , del 
nostro Codice, l' assicurato se non ha potuto darne 
avviso all'assicuratore può riscattare gli effetti predali 
senza attendere i di lui ordini , ma (osto ebe ne ha 
il modo egli deve notificare il riscatto all'assicuratore, 
il quale ha la scelta di accettarlo o di rifiutarlo col- 
l'obbligo di significare la sua scelta all'assicurato nel 
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termine di ventiquatlro ore aumentato per quanto ci 
insegnano i dottori di un giorno per ogni tre miria- 
melri di disianza. Se 1' assicuratore dichiara anche 
con una significazione stragiudiziale e per lettere mis- 
sive di assumere a suo profitto I' accordo preso col 
predatore egli è in (ai caso obbligato di soddisfare , 
o di contribuire al pagamento del riscatto nei termini 
della convenzione, ed a proporzione del suo interesse, 
e continua intanto a correre i rischii del viaggio in 
conformità del contralto di assicurazione ; se invece 
I' assicuratore dichiara di- rinunziare al profitto del- 
l'accordo egli è allora tenuto al pagamento della somma 
assicurata senza poter nulla pretendere sugli effelli 
riscattali avvertendo che la legge riguarda come un 
positivo rifiuto anche la semplice mancanza della no- 
tificazione di quella scelta che è lasciata all'arbitrio 
dell'assicuratore. 

Nell'alternativa di questa scelta sono ben Tacili a 
concepirsi i molivi di quelle conseguenze che ne de- 
rivano tanto iu ordine alla continuazione dei rischii 
quando è accettato il riscatto, quanto per la ninna 
pretesa dell'assicuratore sugli effetti riscattati quando 
il riscatto è rifiutalo. Nel primo caso accettando a suo 
profilto P accordo l'assicuratore si libera dal pagamento 
dell'intiero sinistro e dichiara egli medesimo di voler 
comiuuare negli effetti dell'assicurazione anche col pe- 
ricolo di dover pagare una somma maggiore di quella 
assicurata; nel secondo rifiutando l'accordo egli non 
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può avere diritto agli effetti riscattali perchè il sinistro 
da esso pagato non lascia aleno ricupero dietro la 
compra che si fa a cosi dire dall'assicurato degli ef- 
fetti predali col mezzo della somma, ch'egli paga per 
operarne il riscatto. Ritengasi a questo proposito che 
lauto la scella attribuita all'assicuratore quanto le sue 
conseguenze procedono in senso della legge nel sup- 
posto della notificazione del riscatto ebe è ingiunto 
all'assicurato, se egii la ommelte dichiara implicita- 
mente di aver agiio per il solo suo conto ed interesse 
lasciando correre il contratto come se non fosse av- 
venuta la preda, e rinunzia perciò a qualunque ricorso 
contro il suo assicuratore, ciò che si rileva d'altronde 
dall' obbligo della notificazione espressamente impostali 
dalla legge. 

Il Naufragio che abbiamo egualmente già deffinito è 
sempre un sinistro maggiore per la nave che rimane 
infranta, o sommersa di cui l'armatore soffre la per- 
dita materiale , ma esso è ad un tempo un sinistro 
maggiore fondato sulla perdita legale anche per le 
mercanzie che ne formano il caricamento, le quali 
possono perciò abbandonarsi dall'assicurato al suo assi- 
curatore malgrado ch'esse sieno ricuperale dal naufragio. 
Tale è l'insegnamento dei Dottori fondalo sulla locu- 
zione generale ed indefiniti dell'art. 390 = L'abban- 
dono può essere fatto in caso di naufragio. 

L'investimento con rottura è anch'esso un caso di 
abbandono tanto per la nave che per il carico. Nel- 
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l'aulica ordinanza del 1681 la rottura e l'investimento 
erano due casi separali, ma gli abusi che ne derivavano 
a carico degli assicuratori avevano io Francia sugge- 
rita la dichiarazione del 1779, la quale è poi stata 
seguitata dal Codice. Quando succede un investimento 
con rottura si verifica sempre un sinistro Imaggiore 
sìa per il bastimento cbe per le mercanzie senza cbe 
debba esso dipendere dall' impossibilità di rilevarne la 
nave, come hanno erroneamente creduto alcuni scrit- 
tori confondendo le disposizioni adottate nel caso del- 
l' innavigabil ila eoo quelle stabilite per l'investimento, 
e la quislione non può restare in concreto se non 
che sulla qualità e l'importanza della frattura volala 
dalla legge per l'azione dell'abbandono- A questo ri- 
guardo molle decisioni avevano reso da principio in 
qualche modo fluttuante, ed incerta la giurisprudenza, 
ma oramai è pacifico che all'effetto dell'abbandono la 
rottura deve interessare l'opera riva del bastimento , 
ed essere in certo modo considerabile dirimpetto alla 
qualità ed alla struttura del medesimo. Su di questo 
particolare i tribunali devono sempre decidere coli' av- 
viso dei periti. 

L' innavigabilità per fortuna di mare forma il quarto 
caso di abbandono enunzialo nell'articolo 399, essa è 
per altro uu sinistro maggiore nelle assicurazioni so- 
pra il corpo ed attrezzi della nave senza estendersi, 
meno il caso contemplato dall'art. 421 alle mercanzie, 
ed alle assicurazioni sopra facoltà. 
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Nel lilolo del capitano si sono opportunamente in- 
dicate le due specie d' innavigabilità conosciute da 
tutte le leggi-marittime ed avesti gli stessi effetti di- 
stinguendo l' innavigabililà assoluta la quale si verifica 
quando la nave è ridulta ad uno slato da non poter 
più essere riparata dall'altra in navigabilità relativa , 
la quale ba luogo allorquando la riparazione non è 
conveniente per l'incertezza del suo risultato o. per la 
massima spesa, ed anche quando mancano i mezzi 
necessari! ad eseguirla. Queste due specie d'inoaviga- 
biliià producono entrambe l'azione dell'abbandono a 
riguardo della nave assicurata, e per la seconda l'uf- 
fizio dei periti è quasi sempre indispensabile al Giu- 
dice che deve dichiararla. 

l'or autorizzare l' azione dell' abbandono è però ne- 
cessario che l'innavigabililà del bastimento sia dichia- 
rala dal Console o dal giudice locale, e cbe essa de- 
rivi d'altronde da una fortuna di mare ossia da una 
di quelle causa elementari , che sono a carico dell' as- 
sicuratore. Se l'innavigabililà non è infatti constatata 
col decreto dell' autorità competente non è allora certo 
il caso che si esige all' effetto dell' azione dell'abban- 
dono, ed a questo riguardo non vi è che la limita- 
zione dipendente dalle località in cui non potendosi 
realizzare il mezzo indicato dalla legge possono am- 
mettersi a senso dei dottori delle prove suppletive 
desunte dal giornale di bordo, dalla deposuione del- 
l'equipaggio, e da qualunque siasi mezzo constatante 
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lo slato della nave: se da altra parte L' ianavigabilita 
non deriva da fortuna di mare ma dal vizio intrinseco 
e dalla vetustà del bastimento non può» allora farsi 
luogo né all'azione siraordioaria dell'abbandono, né 
all'azione ordinaria dell'avaria poiché l' assicuratore 
non risponde, come già si è veduto, delle perdite di- 
pendenti dalla natura della cosa assicurata; ed è qui 
dove sottendano le massime di quella presunzione le- 
gale, che serve a stabilire nei diversi casi particolari 
gli effetti del contralto a carico dell'uno piuttosto che del- 
l' altro dei contraenti. Se la nave è stata prima della 
partenza visitata dai periti , i quali né abbiano accer- 
tato l'idoneità o se esiste quella ricognizione che so- 
gliono farne gli assicuratori rinunziando alla visita di 
cui abbiamo altrove parlato la presunzione sta allora per 
rassicuralo e l'inoavigabilità si attribuisce alla causa 
elementare, se manca invece il processo di visita la 
presunzione sia per l'assicuratore, e l' innavigabilità 
si ascrive al vizio intrinseco della nave- Queste 
presunzioni possono cionondimeno escludersi con una 
prova positiva in contrario , e parlando di quella 
dipendente dalla mancanza della visita non deve mai 
tralasciarsi di avere un riguardo a quella ausa pros- 
sima elementare a cui nelle circostanze debba eviden- 
temente, o ragionevolmente attribuirsi l' innavigabitìtà 
della nave. 

L'azione straordinaria dell'abbandono dipendente 
dal caso dell' inoavigabililà riguarda come già si è 
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detto in un modo assolalo l'assicurazione dei bastimenti, 
c meno no caso speciale non si applica alle assicura- 
zioni sopra facoltà sia che le mercanzie trovandosi 
deteriorale non possano più considerarsi come naviga- 
gabilì, sia che la nave sn di cui sono caricale non 
possa atteso ii di lei sialo trasportarle essa medesima 
al luogo della loro ultima destinazione. 

L' innavigabilità genericamente indicata nel quarto 
alinea dell'art. J99, è dallo sesso legislatore riferita al 
solo bastimento assicurato sicccome e viocesi dai smes- 
sivi articoli 419 e seg. del nostro Codice, e la deteriora- 
zione delle mercanzie è d'altronde contemplata all' effetto 
dell'abbandono dall'ultimo alinea del predetto art. 399, 
allorquando la deteriorazione ascende almeno ai tre 
quarti del valore degli effetti assicurali. Da ciò rilevasi 
che se ii deterioramento delle mercanzie avvenuto pen- 
dente il viaggio anche per degli accidenti di mare 
non permette più di farle navigare sino al porto della 
loro destinazione è allora necessario di effettuarne la 
vendita il di cui prodotto deve offrire il risultato della 
perdita proveniente dal loro deterioramento per cono- 
scere se vi è il caso dell'abbandono, o dell'avaria; 
ma ciò dimostra nello stesso tempo che la sola inna- 
vigabilità delle mercanzie occasionata da quello slato in 
cui non convenga più di esporle alla continuazione 
del viaggio assicurato non può da per se sola costi- 
tuire l' azione dell' abbandono a carico del loro assi- 
niratore. 
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Nello stesso modo l' inabilità dalla nave alla conti- 
nuazione dei viaggio non da nell' economia del Codice 
il diritto ali' assicurato dell' abbandono delle mercanzie 
ad eccezione del solo caso in cui non si trovi entro 
i termini segnati nell'art. 417, un altro bastimento 
capace di eseguirne il trasporto. Questa eccezione che 
è l'unica fra di noi ricevuta a riguardo del non ar- 
rivo delle mercanzie nel porlo della loro destinazione 
è scritta nell'art. 424: del resto il capitano che ra- 
presenla l'assicurato è tenuto a fare ogni diligenza 
per procurarsi il bastimento capace dall' anzidetto 
trasporto , l'assicuratore continua a correre su di 
questo i risebii dell' assicurazione, ed è inoltre obbli- 
gato alle spese dello scarico, della custodia, del rim- 
barco delle mercanzie non meno che al sopranolo a 
cui si faccia luogo per la surrogazione ordinata dalla 
legge. Tali sono le disposizioni degli articoli 420, 22 
e 23 del nostro Codice letteralmente copiate dal Co- 
dice Francese. 

L' arresto per parte di una potenza straniera, ebe 
non deve secondo la sua definizione confondersi colla 
preda, e quello altresì proveniente dal governo dopo 
il cominciamento del viaggio formano anch' essi un 
caso di abbandono quando non se ne conosce lo scio- 
glimealu entro il tempo prefisso dalla legge. Verifi- 
catosi l'arresto l'assicuralo è tenuto entro tre giorni 
dalla di lui notizia a renderne consapevole l' assicuratore 
facendo intanto latte le diligenze possibili onde otle- 
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nere la liberazione degli effetti arrestati , e quando 
non abbia luogo l' anzidetta liberazione egli non può 
procedere all' abbandono se non dopo lo spazio di 
sei mesi se l'arresto è avvenuto nei mari d'Europa 
nel Mediterraneo, o nel Baltico, e dopo il termine di 
no anno se esso si è verificato io un paese più lon- 
tano. Questi termini stabiliti dall'art. 417, non corrono 
se non che dal giorno in cui l'arresto è slato noti- 
ficalo all'assicuratore, essi sono ridotti ad un mese 
e mezzo nel primo caso , ed a tre mesi nel secondo 
se le merci arrestale sono di lor natura soggette a 
deperimento , e quando lo scioglimento dell'arresto 
arrisa prima del termine stabilito dalla legge è allora 
escluso l'abbandono, ma non è per questo esclosa 
l'azione ordinaria dell' avaria competente all'assicurato 
per i danni occasionati dall'arresto se questo non di- 
pende da quella colpa dì cui non risponde l'assicuratore. 

Finalmente la perdita, o la deteriorazione la quale 
ascende ai (re quarti della cosa assicurata è 1' ultimo 
caso di abbandono enunciato nell' ultimo alinea del- 
l' art. 399. Neil' impero dell'antica ordinanza di Fraudi 
in cui parlavasi della perdita intiera diverse erano 
le opinioni degli scrittori a riguardo della dì lei ve- 
rificazione dovendosi a senso delle leggi Romane con- 
siderare perduta la cosa ancbe quando ne resti qualche 
picciola parte, ma il Codice ha tolto sotto di un tale 
rapporto qualunque quistione stabilindo espressamente 
che la perdita o la deteriorazione degli effetti assicu- 
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rati proveniente beo inteso dagli infornimi marinimi 
Jà luogo all'azione dell'abbandono quando essa ascende 
almeno ai tre quarti del loro rispettivo valore. 

Questo ultimo caso induttivo dell'azione dell'abban- 
dono si applica secondo la comune giurisprudenza 
all'assicurazione della nave come a quella delle facoltà. 
Nell'assicurazione sopra corpo ed attrezzi la perdila 
dei tre quarti deve io regola generale risultare da 
un calcolo di confronto fra il valore primitivo detia 
nave all'epoca del contratto, e quello a cui essa sia 
ridotta dopo i sofferti inforlonii nel luogo in cui se 
ne esanima dai periti lo stato. Questo calcolo non 
ammette quanto al valore primitivo veruna indagine 
allorché esiste nella polizza la valutazione convenzio- 
nale, nella di lei mancanza il valore dell'epoca del con- 
tratto può determinarsi dal costo della costruzione , 
dalle spese di riparazioni fatte prima della partenza 
della nave , dalla di lei età , dal giudizio per ultimo 
che ne possono formare i periti argomenlado dallo 
stalo dei danni allo slato precedente , e se il calcolo 
di cui parliamo è qualche volta desunto , come ho 
già veduto, dall'ammontare delle spese di riattamento 
egli è a tale riguardo da osservarsi, che queste spese 
devono unicamente riferirsi ai danni causati alla nave 
da quei casi elementari di cui rispondono gli assi- 
curatori ciò che appella sempre allo stato primitivo 
della nave per non comprendervi quelle riparazioni 
che rimediassero alla condizione in cui essa si tro- 
vava all'epoca della stipulazione del contratto. 
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Nelle assicurazioni sopra mercanzie non è al cerio 
indifferente la disputa diretta, a stabilire se nel calcolo 
della perdila richiesta per l'azione dell'abbandono 
debba solamente tenersi conio della perdila o della 
deteriorazione intrinseca degli effetti assicurati , o se 
possano invece comprendermi anche le spese estrinseche 
occasionate dallo slato dei medesimi effetti onde prov- 
vedere all'Interesse del assicuratore. Dovendosi p.es. ven- 
dere le mercanzie io uno scalo del viaggio attesa l'avaria 
da esse contratta per una fortuna di mare non vi «dubbio 
che s'incontrano necessariamente le spese dello sbarco 
del dazio, del ricondizionamento , e quelle altresì degli 
alti di vendita : Ora queste spese diminuiscono come 
ognun vede per l' assicuralo il ricavo delle mercanzie, 
il quale può offrire la perdita dei tre quarti se esse 
vi si deducono mentre prescindendo da una tale de- 
dizione il prodotto della vendila può escludere la 
perdila di sopra accennala, ed è qui appunto dove si 
presenta la disputa stili' inclusione nel dello calcolo 
del danno intrinseco, ed eslrinseco che ne soffre l'as- 
sicurato. 

Nella risoluzione di quesla disputa Boulai-Paly, 
Pardessus, e diversi altri scrittori opinano che all'ef- 
fetto dell'abbandono non debba tenersi conto se non 
che del danno intrinseco , ma Dageville seguitato se 
non erro da Lemonnier combatte vivamente la loro 
opinione comprendendo nel calcolo dei tre quarti anche 
il danno estrinseco per delle ragioni che non meri- 
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Udo a mio giudizio dì essere disprezzate. La stessa 
causa elementare è infatti quella cbe produce I' uno 
e l'altro danno verificatosi sai valore effettivo delle 
mercanzie, l'assicurato nell'interesse dello stesso di 
lui assicuratore è d' altronde tenuto ad usare ogni 
diligenza diretta ad impedirne la perdita totale, e men- 
tre egli spende per evitare un daono maggiore non 
ricava nello stesso tempo dalla cosa assicurata se 
non cbe quel netto prodotto che gliene rimane dedutte 
le spese della di lei possibile conservazione. Quesle 
riflessioni mi hanno sempre fatto inclinare all'avviso 
di Dageville, io stesso ho procurato di esumarle io 
due cause che ho patrocinate per i negozianti Rossi 
e Polleri contro i loro rispettivi assienratori, ma devo 
ingemmameli le confessare che il nostro Senato ha se- 
guitata l'opinione contraria rigettando l' azione dell' ab- 
bandono perchè il ricavo delle merci esclusa la dedu- 
zione dei dazii , e delle spese non presentava la per- 
dita del 75 per cento sul valore per cui erano state 
assicurate. 

La perdita reale di cui ragioniamo si riferisce sem- 
pre al valore della cosa assicurata nel tempo e luogo del 
caricamento, essa si verifica senza dubbio all'effetto del- 
l'abbandono tanto nel caso in cui proceda da un solo 
ed unico accidente di maro , quanto Dell' altro caso in 
cui sia stata prodotta da una serie di avarie incontrate 
nel corso del viaggio, e questa medesima perdila si 
suppone necessariamente dalla legge nel tema dei »• 
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slro presunto di cui abbiamo già parlato sulla scoria 
dell'ari. 405 del nostro Codice. Quando partito il ba- 
stimento non si ha più alcuna notìzia nò di lai , né 
degli effetti assicurali per il corso di uno o due anni 
secondo il viaggio a cui era destinato è troppo natu- 
rale di presumerne la perdita, ed è su di una tale 
liresunzione ebe la legge accorda all' assicuralo il di- 
ritto dell'azione straordinaria diretta al pagamento del- 
l'ammontare dell'assicurazione. 

Finito in tal modo l'esame dei casi che danno luogo 
all'abbandono resta ora a vedere in quali termini 
debba esso effettuarsi, quali sieno i modi con cui 
debba essere realizzato, e quali finalmente ne sieno gli 
effetti. 

A questo proposito prima di parlare dei termini e 
delle forme dell' abbandono é essenziale di trattenersi 
un momento sulla disposizione dell'art. 400 del Co- 
dice ìu cui secondo ciò che erasi detto sull'arresto del 
governo è generalmente prescritto ebe l'abbandono non 
può essere fatto prima che il viaggio sia incomincialo. 
Nei veri principii della soggetta materia quando si 
parla di viaggio s' intende sempre di parlare del viaggio 
assicurato, e questo comincia col coni inai meri lo dei 
risici che nelle assicurazioni dei bastimenti ha luogo 
.dalla partenza della nave, ed in quelle delle facoltà 
esordisce dalla caricazione delle mercanzie: prima del 
cominciamento dei risici è impossibile che l'assicura- 
tore sìa risponsabile di un qualunque siasi sinistro 
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minore o maggiore perchè prima dei medesimi non Lavila 
il contrailo, e mentre questi principi! incontrastabili di- 
mostrano l' mutilila del predetto ari. nasce ciò nonostante 
il dubbio cbe il legislatore abbia voluto parlare del 
viaggio materiale il quale comincia colla partenza della 
nave; ciò ripugna per altro all'essenza dell'assicura- 
zione marittima, ed io penso cbe se le mercanzie si- 
nistrassero dopo essere caricale per un fortunale occorso 
ne) porlo ove ne è succeduto il caricamento compe- 
terebbe per cerio all'assicuralo il dirillodì farne l'ab- 
bandono ai di lui assicuratori. L'art. 400 tradulto 
letteralmente dal Codice Francese esige a scanzo di ogni 
dubbio una maggior precisone. 

Ciò premesso cominciando dai termini entro i quali 
deve effettuarsi l'abbandono giova prima di tutto os- 
servare, che la legge regolandone il corso ha voluto 
concedere un tempo all' assicuralo onde egli potesse co- 
noscere anche in ragione delle disianze se le fosse 
più conveniente di abbandonare gli effetti assicurali, 
oppure di agire in avaria a norma di quella scelta 
che le compete, come vedremo in seguito, net caso 
eziandio di un sinistro maggiore senza permettere 
dall' altro lato , che restasse troppo lungamente incerta 
la condizione dell' assicuratore sulla scelta delle due 
azioni importanti nel caso principalmente della per- 
dita legale l'obbligazione alternativa dello sborso della 
somma assicurata, o il rifacimento della semplice avaria. 

Con questo scopo V art. 403 , partendo dalla notizia 
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dell' occorso sinistro ha stabilito il termine entro di 
cui deve effettuarsi l'abbandono a proporzione della 
minore o maggiore distanza Tra il luogo dello stesso 
sinistro, ed il luogo della dimora dell' assicuralo.' Nelle 
disposizioni del predetto articolo il termine è infatti 
di sei mesi dal giorno della ricevala notizia della per- 
dita verificatasi nei porli o sulle coste dell' Europa . 
dell'Asia, e dell' Affrica nel Mediterraneo, oppure in caso 
di preda dal giorno della notizia della condotta del 
bastimelo in nno dei porli e luoghi situali sulle coste 
anzidette; questo termine si estende invece al perìodo di 
un'anno dopo la ricevuta notizia della perdila suc- 
cessa o della preda condotta nelle Indie occidentali, ille 
isole Azorre, alle Canarie o Madera, ed altre isole o 
coste occidentali dell'Affrica ed orientali dell'America; 
ed il termine finalmente è protratto sino a due anni 
dalla notìzia delle perdile accadute e delle prede tra- 
sportate in tulle le altre parli del mondo. 

La notizia che forma l'estremo da cut partono tutti 
questi termini non deve essere vaga ed incerta, ma 
sicura e positiva, essa può dipendere dagli avvisi 
particolarmente avuti dall'assicurato da provarsi con 
ogni mezzo legale dall'assicuratore, e può anche dedursi 
dalla pubblica notorietà ne! luogo della dimora dell'as- 
sicurato medesimo. Le voci vaghe ed indeterminate, le 
quali lascino in qualche modo incerto, e dubbioso il si- 
nistro del bastimento contemplato nel contrailo non 
servono per comune sentimento dei dottori a precisare 
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l' estremo che mette in corso i termini disopra indicati. 

Onesti termini riguardano anche dietro la lettera del 
predetto art. 403 i soli casi di quella perdita materiale, 
o legale che costituisce da per se stessa il sinistro mag- 
giore da cui dipende sul momento l'azione dell'abban- 
dono, ma non convengono immediatamente a quegli altri 
casi nei quali il sinistro maggiore ha bisogno di un tem- 
po, o di una dichiarazione per essere costituito a norma 
della legge. Nell'arresto praticalo da una potenza stigli 
effetti assicurati il termine all'abbandono non può 
nascere se non che dalla spirazione di quel termine 
che verifica nell' arresto il sinistro maggiore; nell'altro 
caso dell'innavigabilità se si tratta della nave il ter- 
mine deve cominciare dalla dichiarazione che essa è 
innavigabile, e dall'epoca invece della mancanza del 
bastimento da surrogarsi al trasporto se si tratta delle 
mercanzie, e nel caso per ultimo del sinistro presunto 
non può farsi luogo alla decorrenza di un termine 
qualunque se non che dopo la spirazione dell' anno o 
dei due anni stabiliti dalla legge per la presunzione 
della perdita totale deila cosa assicurata. 

Trascorsi questi termini, che i dottori applicano an- 
che al tema della riassicurazione nei rapporti fra il 
riassicurato ed il suo riassicuratore, l'art. 403 dichiara 
espressamente che l'assicurato non può più essere 
ammesso a fare l' abbandono , ciò che importa la 
decadenza dall'azione straordinaria diretta al pagamento 
della somma assicurata , ma deve a questo proposito 
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osservarsi che ì termini assegnati dalla legge possono 
essere estesi dalla convenzione delle parti , e che la 
decadenza dell'azione può essere anch' esclusa dalla 
condotta dell' assicuratore, il quale dopo la notificazione 
del sinistro autorizzi anche tacitamente l'assicuralo a 
differire la realizzazione dell'alio di abbandono. 

Oltre ai termini di sopra indicati l'alto dell'abban- 
dono è sottoposto a delle forme che interessano la di 
lui legittimità. 

Nella forma esterna l'abbandono si fa per atto di 
usciere , od aacbe dì notare debitamente significato al- 
l'assicuratore, e può anche farsi per polizza privata 
sottoscritta dallo slesso assicuratore, il quale lo ac- 
cetta nella pratica della nostra piazza coli' opportuna 
riserva di tutte le eccezioni che le possano come me- 
glio competere sull'esistenza del sinistro defluito dal- 
l' assicurato. 

Nella forma interna l'abbandono non può essere né 
parziale, né condizionale, quando si traila dell' assi- 
curazione sopra corpo ed attrezzi non può in esso 
escludersi il nolo guadagnato dalla nave nel viaggio 
in cui siasi verificalo il sinistro a carico dell'assicu- 
ratore, ed in qualunque assicurazione l'assicurato ò 
tenuto a dichiarare nell'atto di abbandono le altre as- 
sicurazioni ch'egli abbia falle, od ordinate, ed i de- 
nari altresì ch'egli abbia preso a cambio mariltìmo sugli 
effetti assicurati. 

Quando l'assicurato esercitando l' azione straordinaria 
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dichiara di voler esigere l'intiero imporlo dell'assi- 
curazione, siccome questo deve in senso della legge 
corrispondere al valore della cosa su di cui cade il 
contrailo, cosi è ch'egli è obbligalo ad abbandonare 
la totalità onde non dividere a suo talento gli effetti 
dell'assicurazione, ed è questo il motivo per cui l'ab- 
bandono non può mai essere parziario. Il solo scoperto 
sia esso di quota o di quantità è quello che non deve 
essere abbandonalo come intieramente estraneo all'as- 
sicuratore. 

Nella stessa guisa quando l'assicuralo sceglie di ab- 
bandonare la cosa per esigere l'importo della di lei as- 
sicurazione, siccome deve surrogare il suo assicnratore 
in tulli i diritti ch'egli può avere sulla medesima, cosi 
è ch'egli non può pretendere di abbandonarla in un caso 
e di ritenerla in un altro. L'abbandono deve perciò 
essere puro ed assoluto e l' assicurato non può quindi 
in caso per es. di preda abbandonarla all' assicuratore 
quando sia dichiarata legittima, e pretendere di rite- 
nerla quando essa fosse liberala. 

Qaesti principìi adottati dalla giurisprudenza univer- 
sale sono anche ammessi dall'art. 402 del nostro co- 
dice. L'altro principio il quale c' instruisce che l'ab- 
bandono della nave assicurata comprende necessaria- 
mente il nolo da essa guadagnalo nel viaggio dell'as- 
sicurazione si trova adottalo dall'altro art. 416, in 
cui é disposto che il nolo delle merci salvale quando 
anche fosse stato anticipatamente pagato fa parie del- 
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l'abbandono del bastimento, ed appartiene all'assicu- 
ratore senza pregiudizio dei diritti di coloro cbe hanno 
imprestato a cambio marittimo, delle azioni dei marinari 
per i loro salari!, e delie spese per oilimo falle durante il 
viaggio. Il nolo guadagnalo dalla nave nel periodo di quel- 
la navigazione cbe arreca il sinistro a carico del di lei 
assicuratore si considera dalle leggi come un'accessorio 
della medesima dirimpetto tanto più alla circostanza 
cbe il lucro di uu tal nolo si sostanzia in quel viaggio 
dì cui l'assicuratore ha- assunto il pericolo; esso non 
può quindi come un accessorio essere escluso dall'ab- 
bandono della nave che ne è il principale, e ciò pro- 
cede come c'iusegna Emerigon anche a riguardo del 
nolo percepito sulle mercanzie sbarcale durante il 
viaggio in uno scalo intermedio. 

La dichiarazione di non essersi fatte, ne fatte fare 
ne ordinate altre sicurtà, ne di aver preso danari a 
cambio marittimo sugli effetti assicurati dipende dal- 
l'essenza della vera e propria assicurazione. Noi ab- 
biamo infatti veduto ch'essa non può mai essere un 
sogggetlo di lucro, ma il mezzo semplicemente di e- 
vìlare un danno, e che l'eccedente del di lei importo 
sul valore della cosa annulla se è fraudolento l'intiera 
assicurazione a profitto del solo assicuratore operan- 
done invece lo storno proporzionale quando l'eccedente 
è di buona fede per parte dell'assicurato; da ciò na- 
sce nell'armonia della legge la necessìià di quella di- 
chiarazione che è richiesta nell'abbandono per cono- 
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scere se gli effetti assicurali sieno già coperti da altre 
assicurazioni o cambìi marittimi, ed è questa la ragione 
per cui nel caso di una dichiarazione fruandoieuta la 
legge priva l' assicuralo del benefizio e degli effetti 
dell'assicurazione. Tutto ciò risulla dagli articoli 40!) 
e 410 del nostro codice. 

Dal tenore di questi artìcoli si rileva che l'anzidetta 
dichiarazione è una parte integrante dell' abbandono, 
ma a questo proposito deve osservarsi che se essa 
manca oeU' atto dell' abbandono medesimo , pud per 
altro supplirvisi con un atto posteriore, purché venga 
questo effettuato nel termine, che vedremo io seguito 
stabilito per l'esercizio dell' azione straordinaria diretta 
al pagamento della somma assicurala. La dichiarazione 
posteriore sospende il termine dell' anzidetto pagamento 
che ò pure fissalo dalla legge, e cbe nel detto caso non 
comincia se non che dal giorno in cui essa è notifi- 
cata all' assicuratore , ma essendo 1' assicurato tenuto 
ad effettuarla , onde legittimare il proprio abbandono 
non può una tale dichiarazione suppletiva essere più. 
eseguita quando sia spirato il termine per agire contro 
dell' assicuratore, rimanendo dopo un tal termine pre- 
scritta, come noteremo in appresso, l'azione straordi- 
naria già più volle indicala. 

Dopo i termini c le forme dell' abbandono succedono 
gli effetti che ne derivano fra l'assicurato e l'assicuratore. 

In primo luogo, 1* abbandono accettalo o giudicato 
«alido trasmette irrevocabilmente da per sé slesso la 
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proprietà della cosa abbandonata alla persona dell'as- 
sicuratore, il quale succede di pien diritto senza bi- 
sogno di verun' altra significazione nella piazza e luogo 
dell' assicurato. Questa trasmissione definitiva ed irre- 
vocàbile non può essere in verun modo ritrattata dallo 
stesso assicuralo, meno la prova di un errore sulle cir- 
costanze che avessero fatto credere verificato un sini- 
stro il quale fosso invece insussistente , e non può 
egualmente escludersi dall' assicnratore sotto il pretesto 
del ritorno del bastimento, onde dispensarsi dal paga- 
mento delia somma assicurata. L' irregolarità di un ab- 
bandono condizionale o parziario non può nemmeno 
servire all'assicurato per escluderne le conseguenze, 
perché le qualità a tale riguardo volale nel medesimo 
dalla legge non sono richieste senonchè nell'interesse 
ed a vanlaggio dell'assicuratore. Così opinano lutti gli 
scrittori. 

io secondo luogo l'abbandono bà un effetto retro 
attivo per cui rimonta all'epoca del sinistro, e questa 
massima insegnata da lotti i Dottori non è al certo 
conlradelta dalla poco precisa redazione dell'art. 415 
del Codice, nel quale è scritto che le cose assicurate 
appartengono all'assicuratore dal giorno dall'abbandono. 
Con queste espressioni i[ legislatore è partilo dall'idea 
che non si può calcolare sul trapasso della proprietà 
se non che quando l'assicuralo ne ha egli medesimo 
fatta la dichiarazione col mezzo dell'abbandono, ma ciò 
non esclude quella retroattività che si ès empre am- 
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messa dalla giurisprudenza universale facendo operar 
l'abbandono dall'epoca di quel sinistro da cui esso 
deriva onde non ammettere l'assurdo che l'assicurato 
potesse disporre di quegli effetti ch'egli intendeva di 
abbandonare at suo assicuratore. 

Dalla retroattività di cui parliamo dipendono in- 
fatti diversi altri principi! che sono altrettanti canoni 
di giurisprudenza nella soggetta materia. 

Tulle le operazioni del ricupero degli effetti nau- 
fragati alle quali dia opera l'equipaggio sono fino a 
concorrenza del valore degli stessi effetti a pericolo, e co- 
modo dell' assicuratore a cui ne è fatto I' abbandono, 
le determinazioni prese dal capitano dopo un sinistro 
qualunqne senza gli ordini dell'assicuralo riguardano 
tutte la persona dello slesso assicuratore di cui il ca- 
pitano diventa il mandatario legale per l'effetto del- 
l'anzidetta retrolrazione, ed invece tolte le disposizioni 
date dopo il sinistro dall'assicurato in ordine alla pro- 
prietà importano a senso di tulli i dottori una tacita 
rinunzia at diritto dell'abbandono. I soli atti conser- 
vatemi sono quelli che non pregiudicano un tale di- 
ritto, e che sono anzi raccomandali dalla legge. 

Finalmente I' ultimo effetto dell' abbandono si è 
quello di produrre l' obbligazione dell' assicuratore al 
pagamento della somma assicurata entro il lermine di 
tre mesi dopo la di lui notificazione indicalo dall'ar- 
ticolo 4*2 laddove non sia stabilito un diverso ter- 
mine nella polizza di assicurazione. 
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L' obbligo di questo pagameli lo, che non ammette 
alena compenso colf ammontare liquido del ricupero 
esistente a mani dei terzi, è correlativo all'azione 
straordinaria competente all'assicurato a seguilo del- 
l' abbandono, ma questa azione esigo come abbiamo 
altrove osservato la prova del risico in genere, ed 
in ispecie unitamente a quella del sinistro maggiore, 
e deve poi essere dedulta io esercizio nel termine di 
sei mesi a partire dall' atto dell'abbandono rimanendo 
altrimenti prescritta a norma delle disposizioni con- 
tenute Dell' art. 461 del Codice. 

La prescrizione stabilita dal predetto articolo non 
colpisce per altro se non ebe 1' aziono straordinaria 
dell'abbandono senza estendersi come vedremo in ap- 
presso all' azione ordinaria diretta al rifacimento del 
danno minore, essa può essere esclusa a senso del- 
l' altro art. 464 da una promessa per alto pubblico 
o privalo, come dall' assestamento del conto , o dal- 
l' interpellanza giudiziale, e seguitando la buona fede 
del commercio può anche essere eliminala dalla con- 
dotta dell'assicuratore, il quale induca l'assicurato a 
far venire dal luogo del sinistro dei documenti diretti 
a giustificare maggiormente la propria intenzione. Eme- 
rigon cita infatti ben molti giudicati nei quali si è 
esclusa la prescrizione anche per i semplici pour parler* 
occorsi sulla ricerca dei predetti documenti fra 1' as- 
sicurato ed i suoi assicuratori. 
U prova dei due estremi del risico, e del sinistro 
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ii presta le molte volte a delle eccezioni che si pro- 
pongono dall'assicuratore per sottrarsi al pagamento 
della somma assicurala , ed a toro riguardo si fà luogo 
a quel giudizio provisorio c definitivo ch'era ammesso 
Della giurisprudenza italiana, e che sì Irova ora Iette- 
rai mente ripristinato nell'art. 414 del nostro codice: 
quando le eccezioni dell'assicuratore sono di facile so- 
luzione, il giudice pronunzia definitivamente sulla di- 
manda dell'assicuralo accogliendo o rigettando l'azione 
dell'abbandono, e quando invece le eccezioni sodo come 
dicono i pratici, dì alziore indagine si ammette allora 
la condanna provvisoria dell' assicuratore obbligando 
l'assicurato a prestare idonea sicurtà per la restituzione 
che possa essere ordinala a di lui carico colta sentenza 
definitiva. L'art 414 stabilisce qoesf ordine di giu- 
dizio anche per l'ammissione delle prove ebe fossero 
offerte dall'assicuratore, le quali si annoverano sem- 
pre dai dolton fra le eccezioni di alziore indagine, e 
dispone nello slesso tempo che la cauzione è estinta, 
ed il fidejossore liberalo dono il lapsodi quattro .:,i . 
se non vi fu instanza giudiziale. 

Tulio il fin qui detto basta, se non erro, per co- 
noscere le massime che riflettono l'azione dell'abban- 
dono competente in caso di sinistro maggiore all' as- 
sicurato, e la correlativa obbligazione imposta dalla 
legge all' assicuratore. Vediamo ora quali sono i prin- 
cipii ebe regolano l'altra di lui obbligazione tendente 
al rifacimento dell'avaria incontrata dagli effetti as- 
sicurati. 
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Tulle le perdite ed ì danni avvenuti nel corso della 
navigazione alla cosa assicurata per qualsiasi accidente 
marittimo, quando non costituiscono un caso di sini- 
stro maggiore, producono in favore dell' assicurato l'a- 
zione dell' avaria, e stabiliscono l'obbligazione nell'as- 
sicuratore del loro adeguato rifacimento. 

Quest' azione ed obbligazione, che i dottori chiamano 
ordinaria, è quella che deriva più propriamente dalla 
natura del contratto di assicurazione marittima, ed essa 
compete all' assicurato anche nel caso del sinistro mag- 
giore, mentre Y abbandono è a termini della legge un 
diritto facoltativo , a cui si può rinunziare , sceglien- 
dosi nella speranza del ricupero l' azione diretta al ri- 
facimento della sola avaria. Così nel caso di una preda 
o di un naufragio può l' assicurato se vi è la proba- 
bilità del rilascio , o quella del salvetaggio, attenersi 
alia sola emenda del danno derivante dall'uno o dal- 
l' altro dei predetti avvenimenti, e I' assicuratore non 
può da suo lato volere che sia unicamente esercitala 
l'aziono straordinaria dell'abbandono. Notisi ch'io, parlo 
dell' azione attribuita all' assicurato, allorché rimane la 
speranza di un ricupero , perchè la Corte di Rennes 
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ha deciso li 26 luglio 1819 nella causa Lazet, che pan 
si può far luogo ad una scella fra l' azione dell'avaria 
e quella dell' abbandono, quando vi è una perdita to- 
tale ed assoluta, la quale non presenta i termini abili 
ad esercitarla, e perchè mi sembra che questa deci- 
sione sia consentanea ai principi! , coi quali deve in- 
terpretarsi la facoltà data dalla legge al!' assicurato. 

Nei casi che si prestano alla scolta di cut parliamo 
e insorta la dispula se l'assicurato possa dopo che ha 
scelto desistere dall'azione dell'avaria per promuovere 
quella dell'abbandono, e rinunziare a quest'ultima per 
far valere quella della avaria. Nel dissenso ch'esiste 
a questo proposilo fra gli scrittori , come può vedersi 
da Boulay-Paty, e Dageville io penso che non si possa 
variare da un' aziono all'altra per un mero tratto di 
volontà giacché la scelta contiene un quasi contrailo 
di coi può giovarsi 1* assicuratore, ma opino nello 
stesso tempo, che esclusa dai tribunali l'azione pro- 
posta per la prima in giudizio. Don resli pregiudicata 
l'altra azione competente all' assicurato: cosi se nel sup- 
posto e nella credenza di un ricupero si fosse scelta 
in caso dì naufragio l'azione dell'avaria alla quale non 
potesse farsi luogo secondo la dottrina della corte di 
Rennes, perchè la perdita fosse risultata assoluta, l'as- 
sicurato avrebbe a mio parere il diritto di procedere 
all'abbandono, e se scello quest' ultimo ne fosse dal 
giudice dichiarala l' inssusistenza perchè la perdita non 
arrivasse per es. ai tre quarti del valore degli effetti 
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assicurali, sussisterebbe per quanto io credo l'altra 
azione dell'avaria a carico degli assicuratori. Questa 
giurisprudenza si è ammessa Belle due cause Rossi e 
tolleri di cui ho altrove parlato, nelle quali rigettato 
l'abbandono per la non inclusione del danno estrinseco 
nel calcolo della perdita dei tre quarti sono poi stati 
condannali gli assicuratori al rifacimento deli' avaria. 

I/azione ordinaria di cui ci stiamo occupando im- 
porta come già si è detto il rimborso del danno mi- 
nore verificatosi nella cosa assicurata. Questo danno 
si regola anche a termini dell'art. 401 in ragione 
del rispettivo interesse dei due contraenti avuto riguardo 
alio scoperto dell'assicurazione, e trattandosi di deter- 
minarne la quantità non sì ritiene mai per massima 
generale fra gli assicurati e gli assicuratori il valore 
della cosa nel luogo dello scarico, ma quello semplice- 
mente del luogo, e tempo del caricamento. Gli utili 
sperati ed anche realizzabili nel luogo della destinazione 
delle mercanzie non possono prestare alimento alla vera 
e propria assicurazioue , e se nel calcolo dell' avaria 
comune proveniente dal gettilo gli assicuratori ne sop- 
portano il contributo sul valore delle mercanzìe raggua- 
gliato al luogo dello scaricamento, l'eccezione dipende 
come vedremo in seguilo dal principio in forza di cui 
tutti gii effetti componenti la massa contribuente sì 
apprezzano anch'essi sul valore che hanno nel luogo 
dello scarico in maniera tale che gli assicuratori non ne 
rimangono pregiudicali per la ragione dell'aumento 
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proporzionate de! tulio = Attenda que l'augmentation 
proportionelle de valeur que Voti donne aux effeit jet- 
tei , et aux effets sauvés , così l'Emerigon, opere une 
juste baiarne. 

li danno che da luogo all'azione dell'avaria eser- 
citale dall'assicurato contro L'assicuratore è le molte 
volte un danno materiale dipendente da quella perdila 
e deteriorazione degli effetti assicurali che uon ascende 
ai tre quarti del loro valore, ma qualche volta può 
essere anche, per quello che veniamo di dire, un danno 
a cosi spiegarmi semplicemente legale derivante dal 
contributo già di sopra accennato o dalla vendita delle 
mercanzie eseguita pendente il viaggio dal capitano, 
ed in questo ultimo danno i diritti dell'assicuralo non 
si estendono mai regolarmente parlando all'azione 
dell'abbandono, ma si ristanno soltanto all'azione or- 
dinaria dell' avaria diretta al rifacimento del danno 
medesimo. 

Quando il capitano vende nel corso del viaggio le 
mercanzie del caricatore per riparare il suo bastimento 
questa vendila anche operata sulla loro totalità non 
da all'assicurato secondo l'avviso dei dottori il diritto 
dell'abbandono perchè non si tratta di una perdita o 
di una deteriorazione di valore nel senso dell'ultimo 
alinea dell'art. 399 mentre le mercanzie vendute de- 
vono pagarsi al caricatore sul ragguaglio del prezzo 
corrente all'epoca dell'arrivo nel luogo della discarica, 
nel caso di una tal vendila l'azione attribuita all'as- 
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sicuralo anche dall' arresto della Cassassione Francese 
dei 0 febbraio 1842 si è quella dell'avaria in Tona 
della quale l'assicuratore è tenuto a sopportare la dif- 
ferenza in meno che possa verificarsi fra il prezzo del 
luogo del caricamento e quello della discarica potendo le 
mercanzie essere conservate ad un rialzo di prezzo, e 
può anche essere tenuto al pagamento del prezzo in- 
tegrale delle mercanzie, corrente nel luogo della disca- 
rica purché l'assicuralo lo surroghi nei suoi diritti 
contro il capitano e l'armatore della nave, ed ogni altro 
obbligato a termini degli artìcoli 250 e 328 del Codice 
dì cui abbiamo parlato nella loro sede particolare. 

Quando nel corso del viaggio succede una delibe- 
razione diretta alla comune salvezza, la quale da luogo 
come vedremo a suo tempo al regolamento dell'avaria 
generateci contributo a cui sieno tenute le mercanzie 
assicurate anche nel caso in cui ecceda i tre quarti 
del loro valore non produce nepuur esso a senso della 
maggior parte dei dottori l' azione dell'abbandono perchè 
non si verifica la perdita o la deteriorazione contem- 
plata dall' ultimo alinea dell'art. 489, ma conferi- 
sce semplicemente all'assicurato il diritto di averne 
il rimborso in linea di avaria dall'assicuratore tenuto 
all'emenda del danno dipendente dal predetto contributo. 
Questa dottrina professata da Boulay-Paly e da Pardes- 
sus non è a mia cognizione contradetta dalla pratica della 
nostra piazza. 

Nelle deliberazioni prete per la comune salvezza 
vol. iv. 16 
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vi è come si vedrà a st^T- -tempo il genito di una 
parie del carico onde alleviare la nave minacciata di 
un imminente naufragio. Il gettito delle mercanzie assi- 
curale si considera come un danno minore alloraquando 
non adegua una perdila ascendente almeno ai Ire quarti 
del loro valore, ed ó perciò riparato dall'assicuratore 
in linea di avaria , esso forma invece soggetto dell'ab- 
bandono allorché cade sulla totalità o sui tre quarti 
degli effetti assicurali perchè imporla la perdila mate- 
riale contemplata dall'art. 399, ed in tal caso l'assi- 
curatore pagando la perdita soUentra nei diritti dell'as- 
sicuralo coatro gli altri proprietarìt della nave e del 
carico per il contributo ad essi spellante nel regolamento 
dell'avaria generale. Quando le mercanzie assicurate 
devono all'opposto sostenere l'anzidetto contributo di- 
rimpetto al gettito eseguito sugli altri effetti del carico 
entra allora per l' obbligo dell' assicuratore la dottrina 
già di sopra riferita sulla semplice azione dell' avaria 
accordata in tal uso all'assicurato. 

Nelle assicurazioni della liberta dell'uomo non poó 
mai entrare rome ognun vede ? e non che l'azione ordi- 
naria diretta a far cessare il danno della schiavitù 
mediante l'opportuno riscatto deUa persona. Verificata 
la schiavitù E assicuratore è obbligato a pagare la somma 
convenzionalmente stabilita per il riscatto quando essa 
è specificata nella polizza, e quando la liberazione 
fosse assunta in un modo generico egli è allora ob- 
bligato a sborsare quella somma che sia necessaria ad 
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ottenerla avendo rignardo alle circostanze, ed alle con- 
sneludini che potevano facilmente prevedersi dai. con- 
traenti. 

Nella misura dell'anzidetta obbligazione i dottori 
hanno proposto in primo inogo il dubbio se l' assicu- 
ratore sia tenuto al riscatto per una somma esorbitante 
che fosse a tal uopo richiesta dai predatore , ed hanno 
poi egualmente dubitala se il riscatto sia dovuto quando 

10 schiavo sia liberato o fuggilo, oppure siasi reso 
defunto prima di una mora colposamente frapposta 
ad operarne la liberazione. Quanto a) primo dubbio 
Emerigou partendo dalla natura del contratto che è 
di stretto diritto opina per l'obbligazione indefinita 
dell'assicuratore allorché non è specificata la somma 
del riscatto, e Polbier allegando soprattutto la buona 
fede con cui devono interpetrarsi le convenzioni mer- 
cantili è invece di avviso che l'assicuratore sia uni- 
camente tenuto a sborsare quella somma rbe possa 
a norma delle circostanze essere indicata dalla presunta 
volontà delle parti; relativamente poi al secondo tanto 
Polhier ed Etnerigon quanto il nostro pratico Targa 
rispondono concordemente, che commessa la stipulazione 
per la perdita della libertà deve l' assicuratore eseguire 

11 riscatto dello schiavo liberalo o fuggilo ed anche 
resosi defunto allorquando si è nella polizza obbli- 
gato ad una somma specificata io contralto attesa la 
massima saffici! conditionem extitisse, ma non ammet- 
tono un tale obbligo quando il riscatto è soltanto ge- 
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nericamele promesso poiché il fatto della liberazione 
è personale . e poiché nei casi di sopra espressi ne di- 
viene impossibile l' adempimento; io non mi trattengo di 
più sopra di queste opinioni perchè l'assicurazione della 
libertà dell' uomo è a nostri giorni ben poco frequente. 

Del resto l' azione dell' avaria non può mai cumu- 
larsi con quella dell'abbandono, ed essendosi verificati 
dei danni precedenti al sinistro maggiore 1' assicurato 
intentando l'azione straordinaria diretta al pagamento 
della somma assicurata non può nello stesso tempo 
pretendere il rifacimento, dei danni di sopra indicati 
a meno che non sia a ciò autorizzato da una conven- 
zione contraria. L'assicuratore collo sborso della pre- 
della somma è intieramente liberato, e questa massima 
professata da tutti i dottori è anche formalmente sta- 
bilita nei due arresti della Corte di Cassazione di 
Parigi degli 8 gennaio 1823, e 15 dicembre 1830. 

La stessa azione dell'avaria è inoltre sottoposta 
tanto alla franchigia legale dell' un per cento , quanto 
alla franchigia convenzionale delle quali abbiamo par- 
lato nell'esame delle clausole solite a stipularsi nei 
contralti di assicurazione marittima , ed è al seguito 
della legge che ne fìssa il ragguaglio ripelibile, ed in 
forza dei patti diretti ad escluderne il debito ch'essa 
può cessare di essere a carico dell' assicuratore siccome 
abbiamo veduto a riguardo soprattutto delle assicura- 
zioni dei bastimenti. 

Finalmente l'azione dell'avaria è anch'essa soggetta 
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in Tirlù dell'art. 462 ad una prescrizione, la quale 
si compie come quella del cambio marittimo col lapso 
di cinque anni decorsi dalla data del contratto , e 
può egualmente rimanere esclusa coli' eccezione di 
quella inamissibilità a cui si fa luogo io senso del- 
l'altro art. 463 del Codice, allorché le mercanzie 
avariate sono state ricevute senz" una protesta eseguita 
entro tre giorni dal loro ricevimento , e senza una 
dimanda giudiziale proposta entro il termine di due 
mesi dall' epoca della protesta medesima. 

La prescrizione stabilita dall'art. 462, ben lungi 
di essere meramente presuntiva, è invece una prescri- 
zione assoluta, la quale non ammette il rimedio del 
giuramento da deferirsi all' opponente, ma cessa per 
altro secondo l'art. 464 tanto per l'interpello giudi- 
ziale e I' assestamento del conto , quanto per ia ricogni- 
zione del debito fatta per atto pubblico , o privato. 
Avvertasi che la sola rimessa del conto corrente non 
riconosciuto dall' assicuratore non impedisce dietro la 
giurisprudenza dei tribunali il decorso della prescri- 
zione, come non l'impedisce sul residuo il pagamento 
di una parte del debito dell' avaria. 

L' eccezione d' inamissibtlità chiamata dai francesi 
fin de non recevoir dipendente dalla mancanza della 
protesta , e dal difetto della successiva dimanda giu- 
diziale procede a senso sempre dei tribunali anebe 
quando le mercanzie sieno state ricevute all'estero dal 
consegnatario dell' assicuralo, essa non ha però luogo 
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se non cbe Del caso di un ricevimento reale in torta 
di cui l'assicurato potesse conoscere lo stalo dell'ava- 
ria , ed è anche esclusa secondo l' avviso dei dottori 
dalle proposizioni di accomodamento , dalla nomina 
dei periti, e perfino dai pour parlers coi quali gli as- 
sicuratori abbiano in qualche modo consentito di ri- 
mettere all'assicurato le formalità richieste a loro ri- 
guardo dalla legge. 

Chiudendo il titolo devo ancora osservare, cbe le 
teorie le quali regolano le azioni e le obbligazioni 
dell'assicurato, e dell'assicuratore procedono in tesi 
generale anche fra quest'ultimo ed il di lui riassicu- 
ratore. Nella segregazione materiale dei due contratti 
di assicurazione e riassicurazione è ben vero, come 
insegnano i dottori, cbe il primo assicurato non può 
agire contro dei riassieuralore se non cbe in virtù di 
una cessione n coli' esercizio tutto al più delle azioni 
utili competenti al suo debitore, siccome è vero altresì, 
cbe le spontanee e gratuite remissioni fatte dall' assicu- 
rato al suo assicuratore non profittano al riassieu- 
ralore ; ma da tutto questo non può nella correlazione 
legale dei due contratti desumersi la conseguenza , che 
non competano al riassicuratore tulle le eccezioni ri- 
guardanti la nullità del primo contralto e l' insussi- 
slenza del risico e del sinistro colle quali egli possa 
sottrarsi ad una obbligazione cbe non può sussistere 
a di lui carico se non sussiste nello slesso tempo quella 
dell'assicuratore da lui riassicurato. Queste eccezioni 
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si propongono direttamente contro del primo assicurato 
perchè il riassicuratore gode come garante e nel pro- 
prio interesse di tolti ì mezzi di difesa competenti al 
garantito , esse hanno por luogo dirimpetto al primo 
assicuratore che avesse anche inprudentemente pa- 
gato il sinistro , perchè data l' insussistenza della sua 
obbligazione non può il di lui fatto pregiudicare 
la condizione del di lui riassicuratore, e questa dot- 
trina deve a mio credere anche ritenersi nel caso del 
patto con cui fosse stipulato di sborsare la somma 
della riassicurazione sulla ricevuta del pagamento ese- 
guito dall'assicuratore all'assicurato , poiché ritenuta 
la nullità del primo contratto e l' insussistenza del si- 
nistro e del risico mancherebbe nell'assicuratore quella 
buona fede per cui alcuni dottori rimandano in tal 
caso come abbiamo già detto il riassicuratore ad agire 
contro del primo assicurato, ed entrerebbero invece i 
termini di una colpa lata, e di una possibile collusione 
che non sarebbero al certo assistiti almeno nei giudizio 
definitivo del patto già di sopra accennato. 

Ecco la serie dei principii che interessano secondo 
le nostre leggi l'essenza, la forma, e la natura del 
contratto di assicurazione marittima; questi principii 
eh' k) bo procurato di svolgere con quella brevità ebe 
conviene ad un corso accademico presentano ciò nono- 
stante lo scioglimento delle molte quislioni che frequen- 
temente insorgono nella soggetta materia, ed io di- 
scendo perciò all' analisi deli' ultimo titolo della giuri- 
sprudenza mercantile marittima. 
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TITOLO OTTAVO 
Belle Avarie 

V avarìa secondo l'art. 427 del Codice è quella spesa 
straordinaria , o quel danno che si verifica nel corso 
ri j un viaggio marittimo a riguardo del bastimento, e 
delle mercanzìe tanto congiuntamente, che separatamente 
dopo il caricamento e la partenza sino all' arrivo, ed 
alla discarica ; questa definizione procede però in un 
senso generico fra i proprielarii della nave e del ca- 
rico, ed allorché si traila dei rapporti ch'essi possano 
avere coi loro assicnraiori, è allora mestieri che si ag- 
giunga specìficamente alla medesima la nota della 
provenienza della spesa e del danno dall'uno o dal- 
l'altro di quei casi fortuiti, e di quei risici che for- 
mano il soggetto dell' assicurazione marittima. 

Nei termini della predetta definizione è abbastanza 
evidente che, dovendo l'avaria consistere nel danno 
materiale o nella spesa straordinaria a cui si faccia 
luogo durante il viaggio in pregiudizio [della cave o 
delle facoltà, non possono perciò essere mai considerate 
come avarie le spese ordinarie della navigazione, alle 
quali va soggetto il bastimento, come quelle altresì del- 
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l'esportazione ed importazione delle mercanzie, che ne'' 
formano il carico : i diritti di congedo, di ancoraggio, 
di rimorchio, di visita, di tonnellaggio, ed altri con- 
simili sono spese del bastimento , come i dazh sono 
spese di spedizione delle mercanzie ; le prime vengono 
contemplate nel nolo, e le altre trovano un compenso 
nel!' aumento del valore della merce nel luogo del de- 
stino, ed è perciò impossibile che questi oneri possano 
comprendersi nella classe di qualunque siasi avaria. 

Gli scrittori cbe si sono occupali della materia del- 
l' avaria, la quale ò per la sua frequenza sommamente 
importante , dopo avere indagata l' etimologia del vo- 
cabolo, che a dire di Emerigou è ben difficile di pre- 
cisare, hanno distinte in più classi le avarie cbe suc- 
cedono assai facilmente nei corso di ogni navigazione, 
come può vedersi in Veytsen in Knrike , e in Bai- 
dasseronì, ma le distinzioni da essi allacciate consistono 
più nelle parole cbe nella sostanza , ridncendosi tutte 
alle due specie di avarìa, l' una semplice e particolare, 
e l' altra commune, ossia generale, le quali, seguitando 
il diritto romano sotto il titolo Ad L. Rhod. de taci. 
non meno che le ordinanze di tolti i popoli commer- 
cianti desunte per la massima parte dalla Gnida, e dal 
Consolato del mare sodo espressamente contemplate dal 
nostro Codice. 

Prescindendo dalle convenzioni particolari, colle quali 
non può mai immotarsi a senso dei dottori la natura 
delle avarie, ma può soltanto modificarsene l'applica- 
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zione a carico degl' interessati, la legge si è occupata 
tanto deli' avaria particolare qoanto dell' avaria gene- 
rale, essa ba precisati i casi e le conseguenze di queste 
due diverse avarìe stabìlindo i principi! da cai sono 
rispettivamente regolate, e trattandosi dell'avaria gene- 
rale a cui sono sottoposti i proprìetarii della nave, e 
delle mercanzie , ha anche additate le norme di quel 
contributo, che ciascuno deve sostenere sulla massa del 
danno costituente l' avaria commune. Lo sviluppo dei 
urincipii adottati a lutti questi riguardi dalla legge Torma 
il soggetto del presente titolo naturalmente diviso io 
due diverse sezioni, l' una diretta a distinguere la na- 
tura, e gli effetti delle due avarie di sopra indicale, 
e 1' altra tendente ad accennare le regolo della con- 
tribuzione di tulli gli interessati all'avaria generale. 

■ TITOLO OTTAVO - SEZIONE PRIMA 

0*W acaria particolare e menerai*. 

Nei pericoli della navigazione qualunque avaria , 
tranne quella dipendente dal vizio intrinseco della cosa, 
ba sempre per regola generale la sua orìgine dall'uno 
o dall' altro di quei casi fortuiti ed elementari che fre- 
quentemente s'incontrano sul mare, e l'unica diffe- 
renza che esiste fra l' avaria particolare e l'avarìa ge- 
nerale si è quella che la prima deriva unicamente ed 
esclusivamente dal solo caso fornito, e nella seconda 
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si unisce invece al caso fortuito acche il fatto del- 
l' uomo. Quando la nave e le mercanzie vengono dan- 
neggiate da lina causa fortuita ed elementare, a cui 
non contribuisce in alcnn modo la volontà dell' uomo 
1' avarìa è allora semplice e particolare, perchè il caso 
fortuito colpisce unicamente il proprietario della cosa 
danneggiata — Res perìt domino — quando invece il 
danno e la spesa straordinaria derivano da una deli- 
berazione presa dal capitano e dall' equipaggio per evi- 
tare l'imminente pericolo del sinistro e del danno mag- 
giore = pericuh imminenlis evitandi causa = l'avaria 
in tal caso è generale, perchè la scelta del danno mi- 
nore violentala, come dice Targa dall' accidente del pe- 
rìcolo è diretta alla salvezza della nave, delle mercanzie, 
e perfino della vita dei marinari. Ecco in poche pa- 
role la regola che distingue le due diverse avarie di 
cui ci occupiamo. 

Nell'analisi dell'avaria generale vedremo quali sono 
le condizioni che devono per la di lei verificazione 
accompagnare la scella del danno minore: per ora è 
prima di tutto opportuno d' intrattenersi sui casi e 
sulte conseguenze dell'avaria semplice, e particolare. 

Sotto il rapporto di quest' avarìa le disposizioni del 
nostro Codice, seguitando anche in questa parte le trac- 
cia del Codice francese, hanno esplicitamente conside- 
rali i danni derivanti dal vizio intrinseco della cosa 
o dalla colpa e negligenza del capitano, come quelli al- 
tresì dei casi fortuiti compresi nei pericoli della na- 
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vigazione dai quali sogliono più frequentemente di- 
pendere le avarie marittime. 

Nel primo alinea dell' ari. 433 è dichiaralo che 
sono avarie particolari i danni accaduti alle merci per 
vizio loro proprio, e questa dichiarazione non am- 
mette alcun dubbio poiebò devono essere particolari 
quei danni che derivano dalla natura della cosa, e 
che appartengono perciò al di lei proprietario. Se per 
esempio un carico di grano si riscalda durante la na- 
vigazione per la lunghezza del viaggio il di lui de- 
terioramento è senza contrasto un avaria particolare 
che deve unicamente sopportarsi dal caricatore che «e 
ha la proprietà. 

Nell'articolo 433, è pure disposto che sono avarie 
particolari i danni occasionati alle mercanzie per colpa 
del capilano e dell'equipaggio, mentre il quasi delitto 
non colpisce se non che il padrone della cosa che 
resta a tal riguardo danneggiala. Cosi se le mercan- 
zie rimangono avariale per la non esalta chiusura dei 
boccaporti , per la mancanza di un regolare ancorag- 
gio, e per qualunque altro accidente causalo anche 
dalla sola negligenza del capilano l' avaria riguarda 
esclusivamente il caricatore ed il proprietario delle 
mercanzie, il quale ba per altro il sua regresso con- 
tro il capitano, e l'armatore della nave a termini dei 
principii da noi sviluppati sull'azione eserciloria. 

Finalmente nel sopradetlo art- 433, sì enumerano 
i casi fortuiti, e gli accidenti marittimi che costituì- 
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scodo la semplice avarìa particolare, ma questa enume- 
razione meramente dimostrativa oon ristrìnge ai soli 
casi in essa designali la verificazione di una tale ava- 
ria; ed anzi Dell'alinea finale del predetto articolo, è 
generalmente stabilita la regola che sono avarie par- 
ticolari le spese falle, ed i danni sofferti per il solo 
bastimento , o per le sole mercanzie dopo il carica- 
mento e la partenza sino al ritorno ed alla discarica. 

Dietro l'anzidetta enumerazione, la quale è in molte 
parti contorme ai priocipìi della giurisprudenza uni- 
versale, sooe in primo Inogo avarie particolari i danni 
causati senza il concorso dell' nomo tanto alla nave 
che alle mercanzie dal solo fatto della tempesta, della 
preda, del naufragio, e dell'investimento. 

Nel caso della tempesta se durante il fortunale l'ac- 
qua del mare pregiudica le mercanzie penetrando nella 
caviti della nave, e se la nave perde per causa della 
stessa tempesta delle gomene, delie vele, degli alberi 
tutti questi danni sono sempre un avaria particolare 
che va rispettivamente a carico dell'armatore, e del 
noleggiatore del bastimento. Si detsrior facta sit natis 
cosi nella legge 2. ff. Ad. Leg. Rhod. de jaet. aut 
si quid exarmacerit nulla facieuda est collatio. 

Nell'altro caso della preda se il nemico od il pi- 
rata salito violentemente al bordo della nave s'impa- 
dronisce di una parte delle mercanzie, od altri effetti, 
ed utensigli della nave medesima, la perdita che ne 
risalta è sempre una semplice avaria particolare men- 
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ire il farlo si sostiene esclusivamente dal proprietario 
della cosa derubala. Qttod praedones abstulerint così 
nella delta legge 2. cerlum est eum perdere aiius 
{aerai. 

Nel caso per ultimo del naufragio e dell' investi' 
mento fortuito ed involontario i danni che ne deri- 
vano alla nave, ed alle mercanzie sono egualmente 
avarie particolari per il gran principio già a noi av- 
vertito = Bes perii domino = ed entra a questo ri- 
guardo il dillerio nautico — Chi perde perde, chi salva 
salva. Noi vedremo nell'avarìa generate ciò che riguarda 
l'investimento deliberato per la commone salvezza , in 
quello di cui attualmente parliamo; le stesse leggi Ilo- 
die seguitate dal Consolato del mare , e da tutte le 
ordinanze marittime non vi riconoscono se non che 
il caso dell' avaria particolare = Ammisse navi* darti' 
ma» L. 5. ff. ad leg. Rhod. collationis consorlio no» 
sarcilur per eos qui mertes suas a naufragio libera- 
termi. 

Seguitando l'enumerazione contenuta sei predetto 
art. 433 , entrain in secondo luogo nel novero delle 
semplici avarie particolari tutte le spese accessorie 
dirette a riparare i danni dipendenti dai sinistri già 
di sopra indicati. Per questo motivo vanno in avaria 
particolare le spese fatte per salvare le mercanzie dal 
naufragio, ciò che deve per altro intendersi sotto la 
riserva delle massime relative al consorzio del salve- 
taggìo generale, e per la stessa ragione si dichiarano 
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esclusivamente a carico dell'armatore del bastimento 
le spese di qualunque approdo cagionato dalla perdita 
fortuita delle vele, degli alberi, e degli altri arredi 
come quelle altresì derivanti dalia necessità dell' appro- 
visionamento della nave. 

Nello stesso modo si annoverano dal predetto arti- 
colo 433 nella classe delle avarìe particolari gii ali- 
menti ed i salarii dei marinari durante il corso della 
quarantena qualunque sia la natura del noleggio , e 
vi si comprendono egualmente le spese dell' approdo 
cagionato dal bisogno della riparazione di una vena 
d'acqua contratta dalla nave, e le paghe e panatiche 
dell'equipaggio durante la detenzione del bastimento in 
un scalo di rilascio a motivo dell' arresto dì una potenza, 
o per il bisogno delle occorrenti riparazioni allo - 
raqnando la nave è noleggiata a viaggio. Di questi 
ultimi casi noi parleremo per altro esaminando lequi- 
stioni ed i dubbii che si presentano nella soggetta ma- 
teria dopo che avremo classificata, e stabilita l'ava- 
ria generale. 

Questa seconda specie di avaria , che chiamasi anche 
grossa perchè abbraccia il corpo della nave, e la massa 
di lutti gli effetti che ne formano il caricamento è fon- 
data come ognun sa sul dovere che hanno tutti gl' in- 
teressati di concorrere in proporzione del loro interesse 
a quel sacrifizio che si è volontariamente incontralo per 
salvare le stesse loro proprietà dall' imminente peri- 
colo del sinistro e come essa si ubica naturalmente 



LIBRO TERZO — TITOLO OTTAVO 257 

sulla ragionevolezza e sul risultalo dell'anzidetto sacri- 
tìzio, cosi è cbe varie sodo le condizioni le quali si 
reputalo dai dottori assolutamente indispensabili alla 
di lei verificazione. 

Neil' art. 430 del Codice s' indicano i casi dell' ava- 
ria generale accennati da tutte le legislazioni marittime, 
e questa indicaziooe è aocbe essa come quella dell' ava- 
ria particolare semplicemente dimostrativa essendo Del- 
l' ultimo alinea dei predetto articolo stabilita la massima, 
cbe sodo avarìa generale tutti i danni volontariamente 
sofferti e tutte le spese fatte dietro deliberazioni ragio- 
uate pel bene e per la salvezza communi! del bastimento 
e delle mercanzie dopo il carico e la partenza sino 
all'arrivo ed allo scaricamento. 

Secondo le indicazioni speciali del predetto articolo . 
e lo sviluppo dato dai dottori alla massima messo adunati 
entrano in avaria generale le cose rimesse al pirata od 
al nemico a titolo di'eonaposizione e pel riscatto del 
bastimento e delle mercanzie. L' occupazione arbitra- 
ria del nemico , o del pirata , cbe costituisce come si 
è di sopra avvertito i soli termini dell' avaria partico- 
lare, è un fatto violento, ed un caso di forza maggiore 
a cui deve essere unicamente sottoposto l' individuo 
cbe ne è colpito, la transazione invece operativa del 
riscatto è la scelta del danno minore per liberarsi 
dalla perdita del tutto , ed è perciò cbe la stessa legge 
seconda sotto il titolo ad L. Bbod. de jact distinguendo 
i due casi dopo aver dello cbe ò avaria particolare 
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ciò cbe è violentemente tolta dai pirati stabilisce al 
contrario 1' avaria generale sopra tallo quello cbe siasi 
loro dato a titolo di transazione. Si navis a piratti 
refampta sii omnes còntribme debem, omnium anta 
contribuitone sarcitur quod prò omnibus datum W. 

Nella medesima categoria entrano le gomene, le an- 
core e gli altri effetti abbandonati per la salvezza «im- 
mune , onde liberarsi nella repentina traversia del 
mare dal pericolo del naufragio, o fuggire dal nemico, 
siccome vi sono pure compresi gli alberi tagliati per 
lo stesso oggetto della commune salvezza in tempo 
per es. di un fortunale. Arbore coesa, cosi nella 
leg. 5. del predetto titolo, W navis cum mercibus li- 
berari possit equilas eontributionis locitm kebebit; anzi 
a proposito degli alberi tagliali, mentre è avaria par- 
ticolare come già ai è veduto l' albero rotto dalla vio- 
lenza del vento va però in avaria generale la perdita 
ed il gettito di questo medesimo albero quando esso 
si getta deliberatamente in mare percbè non imbarassi 
nell'urto della tempesta, le manovre della nave calco- 
landone, come c'insegna l'Emerigon, il solo valore a 
cui era ridotto dopo la circostanza della rottura. 

Per lo stesso motivo della commune salvezza sono 
pure avaria generale i danni risultali da uno sforzo 
straordinario di vele diretto a sottrarsi alla preda, o 
all' io vestimento su di una spiaggia vicina, come lo 
sono del pari le scialuppe appositamente abbandonate 
per non perdere in tempo di guerra la prolezione di 
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un convoglio, o per salvarsi dall'inseguimento de! ne- 
mico. Emerigoo cita infatti il caso di un industre ca- 
pitano francese ebe inseguito da diversi legni nemici 
mise in mate sol far delta notte una imbarcazione 
illuminata dopo la quale cambiando di rolla riusci ad 
ingannarli, ed evitò in lai maniera di essere predato, 
instruindoci nello stesso tempo eoe la perdila dell'im- 
barcazione fu con apposita sentenza inandata in avaria 
generale. 

Dietro lo stésso principio si calcolano egualmente in 
questa avaria le spese della cura e del trallamenlo 
dei marinari feriti in dìffesa del bastimento compren- 
dendosi nel loro numero secondo la maggior parte 
dei dottori anche i paasaggieri, quelle altresì occasio- 
nate dall' ingresso in un porto, o dal pagamento di 
una scorta e deliberate come una misura tendente a pre- 
servarsi dalla preda del nemico, le spese incontrate 
per allegerire il bastimento entrando in un seno, o io 
un fiume onde evitare la tempesta, quelle egualmente 
fatte per rimettere a gala la nave fortuitamente 
investita compresivi i danni causati alla medesima 
quando essa sì aprisse per eslrarne le mercanzie, 
e finalmente anche le spese del giudizio sostenuto 
in buona fede per far dichiarare nulla la preda del 
bastimento nel luogo ove siasi condotto dal preda- 
tore avvertendo a questo proposito ebe secondo la 
giurisprudenza costantemente ammessa in Francia, ed 
attestata da Emerigon , ottenuta la liberazione sono 
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anche iti tal caso avaria generale le paghe e le pa- 
natiche dell'equipaggio rimasto a bordo per conservare 
il bastimento predalo. 

TuHi questi casi scritti per una parte nell'art. 430, 
ed accennati per l'altra da Veytsen, da Oasaregis, da 
Emerigon e da motti altri scrittori in virtù della mas- 
sima generala adottala dallo stesso articolo a seguito 
del Consolato del mare, e di tulle le ordinanze marit- 
time non sono i soli che costituiscano il tema dell'a- 
varia grossa e comune ; ben altri se ne indicano 
dagli scrittori ricavati sempre dal gran principio della 
deliberazione tendente alla scelta del danno minore a 
profitto di tutti gì' interessati , e senza parlare in 
questo luogo delle paghe e panatiche consumale per 
la detenzione proveniente dall'arresto del principe, o 
dal bisogno delle riparazioni di cui ci occuperemo 
come già si è detto nelle quistioni della soggetta ma- 
teria, si offrono a tale riguardo assai frequenti i casi 
dell' investimento volontario, e del gettilo delle mer- 
canzie, sull'ultimo dei quali si è anche appositamente 
intrattenuto il nostro Codice. 

Quando la violenza della tempesta fa prevedere quasi 
certo, o somalamente probabile il naufragio si deli- 
bera allora se le circostanze lo permettono di andare 
ad investire sulla spiaggia più vicina onde salvare 
per quanto ó possibile il bastimento, ed il carico; i 
danni che ne risultano tanto alla nave che alle mer- 
canzie entrano in tal caso in avaria generale qnando 
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l'investimento restando Dei suoi termini ha ottenuto 
lo scopo della salvezza comune , e quando il nostro 
Codice parla dell' investimento considerandolo come 
un' avaria semplice e particolare si riferisce senza 
dubbio a! caso dell' investimento formilo ed involon- 
tario, e non già a quello volontariamen le deliberalo per 
evitare il naufragio. 

Nella slessa maniera quando infuria il fortunale, e 
minaccia in alto mare il sinistro della nave e delle 
mercanzie il capitano e l'equipaggio si determinano 
le molle volte ad operare un gettito diretto ad allege- 
rire il bastimento onde possa più facilmente resistere 
all'urto della tempesta, e gli effetti gettati in mare 
entrano nel contributo dell'avaria generale perchè 
la loro perdila è volontariamente destinata alla comune 
salvezza. Cosi dispone a termini della giurisprudenza 
marittima lo slesso art. 430, il quale include anche 
opportunamente nell'avaria i danni cagionali dal gettito 
alle mercanzie rimaste ne! bastimento. 

Fin qui abbiamo accennati quei casi che costitui- 
scono più frequentemente quell'avaria grossa, e co- 
mune la quale si sostiene in via di contributo dai 
proprietarii della nave e delle mercanzie colle regole 
che indicheremo nella successiva sezione, ma all'ef- 
fetto ch'essa abbia luogo Ire sono le condizioni indi- 
spensabili alla di lei verificazione desunte evidente- 
mente dalla legge, e dal sentimento unanime dei 
dottori. 
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In primo luogo è necessaria la deliberazione con 
cui si scelga il danno minore per evitare il maggiore, 
la quale si chiama in Italia, germinammo, vocabolo 
diretto ad indicare che si è inteso per la salvezza co ni- 
nnine di mettere in massa ed in nn sol corpo — in 
unum germem — la Dave ed il di lei carico- 
Questa deliberazione richiesta in tolte le operazioni 
tendenti alla commune salvezza, ed espressamente in- 
giunta nel caso del gallilo si deve prendere secondo 
l'articolo 440 dal capitano e dai principali dell'equi- 
paggio sentito anche il parere degl'interessati nel ca- 
rico se essi si trovano al bordo della nave; al parere 
di questi ultimi come poco esperti nell'arie della na- 
vigazione e più interessati a voler ciecamente conser- 
vare le loro proprietà prevale per altro l'avviso 
del capitano e degli altri uOìziali, ed in assenza dei 
caricatori nel conflitto fra il capitano, ed i principali 
dell'equipaggio la pio vera opinione professata da Ca- 
saregis, da Emerigon , da Bonlay-Paly e da varii al- 
tri scrittori attribuisce la preferenza al parere del ca- 
pitano, siccome già abbiamo veduto nel titolo ad esso 
relativo, salva la di lui obbligazione personale s'egli 
avesse colposamente rigettalo l'avviso degli ufflziali 
subalterni della nave. 

Nella deliberazione del gettilo dovendo questa es- 
sere ragionevole tutte le leggi marittime seguitate dal- 
l'art. 441 del Codice ordinano che si gettino prima 
di tutto le cose meno necessarie, le più pesanti e 
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quelle di minor valore lasciando dopo di esse la scella 
al -capitano anche col parere dell' equipaggio di proce- 
dere al gettito delle mercanzie del primo punte della 
nave che Delvincour ìndica per il ponte inferiore, ed 
una volta che l'anzidetta deliberazione è stata presa 
e si è eseguita deve essere dal capitano redatta in iscritto 
tosto che può avere il modo di tarlo, in essa devono 
accennarsi i motivi che I' hanno suggerita non meno 
che gli effetti gettati e danneggiati dal gettito colla 
sottoscrizione degli individui che vi sono concorsi, 
ed il suo -contenuto deve per attimo essere trascritto 
sul giornale di bordo di cui abbiamo parlalo nel 
titolo del capitano: art. 442. 

Tutte queste formalità che devono precedere ed ac- 
compagnare la deliberazione del gettito, la quale è 
poi sottoposta ad essere confermata dal capitano al 
primo porto di approdo fari. 443) contemplano quel 
germinandolo regolare a cui può tarsi luogo nella 
graduazione del pericolo, ma vi è principalmente nel 
gettilo un geminamente chiamato dai dottori irrego- 
lare che ha Io slesso effetto, odi cui se ne trascrive il 
fatto nel giornale di bordo dopo che e stato intieramente 
eseguito. Questo germinamelo succede allorquando 
senza un' anteriore prevedimene diviene improvvisa- 
mente così forte e minaccioso il pericolo da non las- 
ciare il tempo a quelle consultazioni che possono re- 
alizzarsi ncll' altro germinamento; in questo caso il 
capitano e l'equipaggio deliberano col fatto dando tulli 
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opera al gettito, c ciò è tanto frequente nelle contin- 
genze della navigazione, che il gran pratico Targa ci 
attesta nelle sue ponderazioni marittime cap. 58 di 
avere soltanto veduti nella sua lunga esperienza quat- 
tro o cinque cast di gettito regolare su dei quali si 
presentarono dei gravi sospetti, additandoci nello stesso 
tempo che nelle consuetudini marittime anche il get- 
tito irregolare si è sempre ammesso e rispettato da 
tutti i tribunali. 

In secondo luogo perchè si verifichino i termini 
dell'avaria generale è egualmente necessario, che la 
deliberazione sulla scella del danno minore sia presa 
in tempo abile mentre esiste cioè il ragionato peri- 
colo del sinistro, e mentre un tale pericolo è ancora 
in nn grado evitabile. Se si procedesse infalli ad un 
gettito quando non vi fosse il timore di un proba- 
bile naufragio è chiaro in tal caso che si tratterebbe 
allora di una colpa, e baratteria del capitano e del- 
l'equipaggio la quale costituisce come già abbiamo 
veduto la semplice avaria particolare a carico dei pro- 
prietarii col diritto di esserne indennizzati a loro 
snella dal capitano e dall' armatore; e se si deliberasse 
p. e. d'investire quando la nave per effetto della tem- 
pesta si trova nell'alto slesso dell'investimento è an- 
che in qoeslo caso del pari evidente che si tramute- 
rebbe in avaria generale queir accidente marittimo che 
non offre a termini della legge se non che il lema del- 
l' avaria particolare, ciò che non è al cerio permesso 
in pregiudizio della massa di tulli gl'interessati. 
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Finalmente perchè si faccia luogo all'avaria gene- 
rale produttiva del contributo di cui parleremo io 
appresso è in terzo luogo inpispensabile che il sacrifi- 
zio incontrato nella scella del danno minore abbia 
realmente ottenuto il SUO effetto colla salvezza della 
naie e de! carico dal pericolo di quel maggiore in- 
fortunio per cui si è volontariamente deliberalo il 
sacrifizio medesimo. Questo princìpio ripetuto da tutti 
gli scrittori è esemplificato da Targa nel caso dell'in- 
vestimento allorché deliberandosi d' investire si cade 
ciò nonostante colla rollura della nave in un vero 
naufragio laddove entra sempre il comune dillerio, 
chi salva salva chi perde perde, e questo slesso prin- 
cipio è confermalo da tutte le ordinanze marittime 
nel)' altro caso del gettito in cui se non si salva nel 
corso dello stesso fortunale il bastimento non si fa 
mai luogo ad alcun contributo a riguardo delle mer- 
canzie gettate o danneggiate per la communi; salvezza, 
e nel quale si ammette invece il contributo dell'ava- 
ria generale se cessato il fortunale, e continuandosi il 
viaggio il bastimento Tiene a perdersi per la sopravve- 
nienza di una nuova e diversa tempesta. Oli effetti 
ricuperali in questo caso dal nanfragio contribuiscono 
per lo stato in cui si trovano dedulte anche le spese 
del ricupero all'indennizzazione del gettito perchè esso 
ha salvato nel primo infortunio il bastimento, ed ba 
conservate quelle mercanzie che si sono poi ricupe- 
rate dal successivo naufragio. Così è anche lelteral- 
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mente disposto dai due articoli 453 e 454 del acu- 
irò Codice. 

Distiate in lai modo le due specie di avaria I' una 
particolare e 1' altra generale, la prima delle quali 
sì sostiene come già si è osservato da quelli che ne 
sono esclusivamente colpiti , e l'altra si distribuisce a 
carico di lutti gì' interessali restano ancora ad accen- 
narsi alenai dubbii relativi a qualche caso partico- 
lare, li quali dipendono in gran parte dalla poca 
precisione del nostro Codice di Commercio copiato come 
bo detto altre volte troppo ciecamente del Codice fran- 
cese. 

Nella classificazione dell' una o dell' altra avaria si 
è dubitalo dai dottori se mentre vanno in avaria ge- 
nerale la cora ed il trattamento dei marinari, e dei 
passeggieri feriti nella difesa del bastimento debbano 
anche collocarsi nella stessa sede i danni materialmente 
riportati dalla nave nel combattimento sostenuto col 
nemico. Emerìgon considerando questi danni come un 
caso fatale proveniente ab extra lascia questi medesimi 
danni a carico particolare deli' armatore , ma Pothier, 
e Yalin li calcolano all'opposto in avaria generale , e 
l' opinione di questi ultimi seguitata come la più equi- 
tativa da Delvincourt non mi sembra a dir vero sog- 
getta ad una plausibile controversia, perchè i danni 
dei quali parliamo provengono senza meno ab intra 
dietro la deliberazione del combattimento diretto a dif- 
endersi dal nemico , e perchè essendo d' altronde ge- 
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fioralmente ammesso che tulle le perdite volontariamente 
incontrate per sottrarsi alla preda devono essere regolate 
in avaria generale non vi può essere ragione di sta- 
bilire il contrario a riguardo dei danni arrecati alla 
nave da! combatti mento deliberalo nelle viste: della 
salvezza commune in diffesa della medesima. 

Nella stessa classificazione i dottori hanno altresì 
proposto il dubbio se debba mandarsi in avaria gene- 
rale la perdita delle barche ossia scialuppe sulle quali 
siensi caricate delle mercanzie per allegerire il basti- 
mento nell'ingresso di un seno o di nn fiume onde 
evitare il pericolo della tempesta o V inseguimento dei 
nemico : a questo proposito Vinnio, Veylsen, ed alcuni 
altri scrittori opinano che una tal perdila debba con- 
siderarsi come un' avaria particolare poiché l' impiego 
delle barche anzidette per l'allegerimento della nave 
entra nel!" oso che deve prestarsene a seguito del con- 
tratto di noleggio, ma Emerigon è d'avviso che una 
tale opinione debba solo ritenersi allorquando le scia- 
luppe appartenessero ad un terzo che le avesse a tal 
uopo affittate, sostenendo troppo giù? lamento eh' esse si 
devono calcolare in avaria generalo quando apparten- 
gono al bastimento poicb' esse formano un tntto colla 
nave , e col carico da cui sono staccate assieme alle 
mercanzie per la comune salvezza. 

Finalmente dietro l' art. 430 del Codice , e dietro 
la massima di diritto per eoi si collocano io avaria 
generale i danni cagionati dal gettito alle altre mer- 
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canzie considerandoli come un seguito immediato della 
deliberazione relativa al medesimo si è pure eccitato 
il dubbio se lo slesso debba dirsi a riguardo dei danni 
causati per una tale operazione alla nave. La Guida 
de! maro lasciava questi danni in avaria particolare per 
la ragione del compenso dipendente dal lucro del nolo, 
e 1' anlica ordinanza di Francia li escludeva dal re- 
golamento dell' avaria generale a meno che il danno 
non si fosse fatto appositamente per facilitare il get- 
tilo rompendosi per es. in qualche parie il bastimen- 
to; ora questa giurisprudenza escluso qualunque avviso 
contrario è fra di noi eretta in legge dagli articoli 452 
e 456, nei quali è disposto cbe non vi è luogo a 
contributo per il danno del bastimento salvo che nel 
caso in cui il danno siasi arrecato per facilitare il get- 
tito , e cbe le merci contribuiscono invece alla ripara- 
zione dei danni causati al bastimento se esso siasi de- 
liberatamente aperto per la loro estrazione. 

I dubbii finora proposti trovano facilmente la loro 
risoluzione nei principi! generali della soggetta materia 
o nella positiva disposizione della legge, quelli cbe 
ingeriscono una maggiore difficoltà dipendono dalla 
poca esaltezza di alcuni alinea degli articoli 430 e 433 
del nostro Codice corrispondenti agli art. 400 e 403 
del Codice Francese. 

Nel sesto alinea dell' art. 430 , il quale contiene 
oome già si è veduto 1' enumerazione dimostrativa delle 
avarie generali è espressamente stabilito , cbe si de- 
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todo comprendere nel loro numero le pagbee le panati- 
che dei marinari durante la detenzione del bastimento 
causala dall' arresto di una- potenza, o dalla necessità 
della riparazione dei danni volontariamente sofferti per 
la salvezza cornane se il bastimento è noleggialo a mese. 

Nel terzo alinea dell' art. 433 in cui si enumerano 
i oasi delle avarie particolari è invece disposto che 
sono tali le spese risultanti da qualunque approdo di- 
pendente dal motivo di riparare il bastimento che fa- 
cesse acqua senz' alcun cenno a tale riguardo delia 
natura del di lui noleggio, e nel quarto alinea dello 
stesso articolo sono pnre dichiarale avarie semplici e 
particolari le paghe e le panatiche dell' eguipaggio do- 
rante il corso della detenzione del bastimento occasio- 
nata dall' arresto di una potenza , o dal bisogno delle 
occorrenti riparazioni quando il bastimento é noleggiato 
a viaggio senza che siavi una distinzione qualunque 
sulla natura dei danni volontariamente incontrali per la 
salvezza comune, o meramente provenienti da un caso 
elementare e fortuito. 

. Ora nell'insieme di queste disposizioni emergono 
delle difficoltà sull' applicazione dei veri priocipii ai 
casi in esse contemplati sa delle quali deve a mio 
giudizio richiamarsi l' attenzione dei legislatore per 
dare colle opportune riforme una norma sicura ai tri- 
bunali incaricali di decidere le contestazioni che fre- 
quentemente occorrono nella soggetta materia. 
Nell'i legge 6. U ad L. fìhod. De jacl. parlando del 
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caso beo facile ed ordinario in cui la nave assalita 
nei corso del viaggio, e danneggiala dalla tempesta 
siasi trovata costretta a rilasciare tu odo scalo inter- 
medio per mettersi colle necessarie riparazioni in istato 
di proseguire sino al luogo del destino, si trova dalla 
risposta de) giureconsulto stabilito che le spese a tale 
effetto occorrenti vanno a carico dell' armatore della 
nave cerne avaria particolare: quia sumptut vwgn 
instruendae mmquam consercandarummeràumgraiia 
facli sunt.. 

A fronte per altro di questa legge commentata nello 
stesso senso da Vinaio da Kurike e da Duareno la 
giurisprudenza francese riferendo la risposta del giu- 
reconsulto alle spese delle materiali riparazioni correla- 
tive ai danni occasionati dal mero caso fortuito era 
affatto contraria, come ce ne assicura l'Emerigon, a 
riguardo delie spese causate dall' approdo , e dal bi- 
sogno delie anzidette riparazioni , ed eguale era pure 
per quanto è a mia cognizione la dottrina italiana allora 
quando veniva deliberato l'approdo per continuare 
il viaggio senza il pericolo di un'ulteriore sinistro. 
Con questo sistema si passavano in avaria particolare 
le spese corrispondenti al materiale riattamento della 
nave , ma andavano in avaria generale Ulti i diritti 
di ancoraggio, le spese dello scarico, magazinaggio e 
ricaricamene delle mercanzie come pure i salarli e 
le panatiche dei marinari mentre la deliberazione del- 
l' approdo era in sostanza diretta a mettere la nave 



DigitizGd t>y Google 



LIBRO TEMO — TITOLO OTTAVO 271 

in istato di proseguire il suo viaggio , sema il peri- 
colo di uo sinistro nell'interesse ed a vantaggio ' di 
tatti gì' interessati nella nave , e nel carico. 

Questa giurisprudenza sarebbe anche al dì d' oggi 
pienamente conforme a quel grande principio , cbe 
distìngue io senso dello slesso nostro Codice I' avarìa 
particolare dalla generale, ma si presenta a questo 
riguardo una difficoltà nella disposizione del terzo 
alinea dell' articolo 433, laddove è stabilito, che sono 
avaria particolare le spese dell'approdo per riparare 
il bastimento cbe facesse acqua mentre una (ale ripa- 
razione occasiona il pagamento dei diritti di porlo, 
esìge quasi sempre lo scarico delle mercanzie, ed ob- 
bliga io molle volle ad una ben lunga stazione nello 
scalo in cui deve eseguirsi. 

Una tale difficoltà non è però da riguardarsi per 
quanto io credo come distruttiva dell' antica giuris- 
prudenza dovendosi coli' interpretazione già data alla 
legge di sopra riferita necessariamente conciliare il 
terzo alinea del predetto ari. 433 colla massima fon- 
damentale ammessa nell'altro alinea dell' articolo 430 
laddove è dello cbe sono avaria" generale tutti i 
danni volontariamente sofferti, e tolte le spese fatte 
a seguito di deliberazioni ragionale per il bene e la 
salvezza commune del bastimento e delle mercanzie 
dopo il carico e la partenza fino al ritorno ed alia 
discarica. Cosi infalti baono deciso nell'identica dis- 
posizione del codice francese le due corti di Renne? 
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e di Caen li 22 maggia 1826 e 30 novembre 1828 
c cosi ha poi aocbe deciso la corte d'appello di Rotteti 
li 27 maggio 1841 nella causa Gautler, e Regoault 
dietro un formale arresto della Corte di cassazione reso 
li 19 Febbraio 1834 nella causa Baudry e Vacquerie, 
in cui è magistralmente stabilito che il terzo alinea 
dell'art. 403 del Codice francese non derogava alla 
massima sanzionata nella parte finale dell'altro arti- 
colo 400. e che 1' appulso ed il soggiorno in un porto 
deliberalo per riparare una vena di acqua apertasi 
nella nave, ed eseguito all' oggetto della più sicura 
continuazione del viaggio costituiscono perciò un'ava- 
ria grossa e commune a carico di tutti gì' interessati. 

La maggiore difficoltà a cui soggiace la dottrina 
anticamente processala in Italia ed in Francia sulla 
nalura dell' avaria risultante dalle spese dell' approdo 
diretto alla riparazione della nave deriva dalla distin- 
zione fra il noleggio a mese, ed il noleggio a viag- 
gio stabilita per la diversità dell' avaria nel quarto 
e sesto alinea dei due articoli già più volte accennali; 
questa distinzione addottala dall' ordinania del 1681 
nel solo caso straordinario dell' arresto della nave per 
ordine di una potenza nel quale non decorreva secondo 
la stessa ordinanza il noto a mese, e non si aumen- 
tava il nolo a viaggio era stala virilmente combattuta 
dal sig. Valin siccome già abbiamo veduto nel titolo 
del noleggio considerandola come eversiva di qnel 
temperamento di equità per cui le spese del tratteti! - 



□igitized by Googlt: 



LIBRO TERZO — TITOLO OTTAVO 273 

mento della nave dovevano a di lai giudizio essere 
nel detto caso straordinario indistintamente portate in 
avaria generale, ma ne! sistema del nuovo codice fran- 
cese, ommesso il patere di Yalin. la distinzione dei 
due noleggi sì è a proposito dell' avaria anche es- 
tesa non so per qual giusto motivo al caso ben fre- 
quente ed ordinario dell'approdo dipendente dal bi- 
sogno delle occorrenti riparazioni non contemplato 
dall'antica ordinanza, e con questo sistema, mi sia 
permesso il dirlo , si sono altamente confusi i veri 
princìpi! regolatori delle due diverse avarie, che non 
presentano d' altronde nei casi ordinarli della naviga- 
zione un nesso veramente legale colle teorie relative 
al debito del nolo. 

Nell'economia del nostro Codice, al caso straordi- 
nario dell' arresto della nave per ordine di una potenza 
unicamente contemplato quanto al debito del nolo dai 
Codice francese si è in primo luogo aggiunto, come 
già abbiamo veduto, l'altro caso meramente ordinario 
della stazione della nave in un porto intermedio per 
il bisogoo delle occorrerai riparazioni dichiarando Del- 
l' art. 330 che anche in questo caso cessava la decor- 
renza del nolo a mese, e non si aumentava il nolo a 
viaggio , e si sono poi copiale nel titolo delle avarie 
le disposizioni del predetto codice francese, nelle quali 
è fatta in entrambi i casi per la differenza dell' una 
o dell'altra avaria la già accennata distinzione fra il 
noleggio a mese ed il noleggio a viaggio, o con questo 
voi.. ]v. " 
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metodo, mentre si sodo dietro il tenore dell'art. 330 
eccìttati come già abbiamo osservato dei dubbi i sulle 
massime da seguitarsi nei predetti casi a riguardo del 
pagamento del nolo, non sì è nello stesso tempo rime- 
diato alla poca precisione che s' incontra nella legge 
francese sull' avaria piuttosto generale che particolare 
da stabilirsi per le spese dipendenti dall' approdo e 
dalla riparazione dei danni precedentemente incontrati 
dalla nave. 

Malgrado la distinzione dei dne noleggi non man- 
cano infatti ben molli scrittori , i qnali opinano ebe 
l'approdo deliberato per riparare dei danni incontrati 
a motivo della comune salvezza costituisca per tutte le 
spese che ne risultano a carico della nave e delle mer- 
canzie il tema di un' avaria generale; e questa opinione 
mi sembra anche a fronte delle disposizioni già di 
sopra accennate assolutamente fondata ed incontestabile 
perchè le spese provenienti dalla riparazione di tali 
danni sono un seguito immediato di quel precedente 
germinamelo che gli ha causati a vantaggio comune 
di tutti gli interessati , perchè nei quarto alinea del- 
l' art. 433, OTe si considerano come avaria particolare 
le paghe e le panatiche dell' equipaggio consumate nel 
noleggio a viaggio per la riparazione della nave si parla 
genericamente dei danni da essa incontrati senza ima 
particolare inclusione di quelli sofferti per la salvezza 
comune ciò che si presta a conciliare il disposlo del- 
l'alinea anzidetto coi principìi generali costitutivi del- 
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l'avarìa grossa e cornane, e percbè finalmente è in- 
dispensabile a seguilo degli anzidetti principi] di ap- 
plicare anche a questo caso la giurisprudenza adottala 
dalla Cassazione a riguardo dell' approdo diretto alla 
riparazione della vena d' acqoa contratta dalla nave 
non potendosi ammettere una deroga alla massima fon- 
damentale stabilita nel!' ultimo alinea dell'art. 430, in 
cai è riconosciuto ch'entrano in avaria generale tutti 
i danni e le spese dipendenti da una deliberazione ra- 
gionevolmente presa per il bene, e la salvezza del ba- 
stimento e del carico- Ritengasi che la corte di Aìx ha 
professata questa slessa opinione colle due sentenze prof- 
ferite li 31 dicembre 1824, e 13 febbraio 1828 nelle 
cause Vasseur, Dui IT, e Ziiinia, e che è d' altronde 
intuite d' insistere a questo proposito sulla natura alea- 
toria del noleggio a viaggio, perchè l' alea del contralto 
sulla minore o maggiore durata del viaggio medesimo 
procede nei casi semplici , ove gl' interessi delle due 
parli contraenti non sono comuni, ma non già dirim- 
petto ad una deliberazione che salva la nave, le mer- 
canzie, e perfino la vita dell'equipaggio sul riflesso, 
tanto di più che il nolo anch' esso salvato contribuisce 
per la sua parte , come vedremo in seguito , al peso 
dalle paghe e panatiche, ed all' ammontare diluite le 
spese dipendenti dall'approdo, e dal riattamento della 
nave. 

Nella verità dei principii, salva la lettera della legge 
che uccide, mi parerebbe che, trattandosi sempre del 
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noleggio a viaggio , dovrebbe egualmente ammet- 
tersi l'avaria generale nell'approdo e Delle ripara- 
zioni derivanti da una ragionevole deliberazione, cau- 
sala ancbe dai danni involontariamente sofferti dal 
bastimento nel corso della precedette navigazione, la- 
sciando in avaria semplice e particolare le spese coc- 
ii spandenti a! materiale riattamento dei danni pura- 
mente fortuiti dei quali parliamo. Questa giurisprudenza 
combinerebbe col!' antica dottrina italiana e francese, 
con cui si era interpetrata la disposizione della legge 
6. ff. Ad L. Rltod de Jact. essa sarebbe d' altronde 
conforme a quella gran massima, la quale distin- 
guendo le due diverse avarie non permeile -al certo 
che una deliberazione ragionata tendente al comple- 
mento del viaggio anche utile al noleggiatore evitando 
il pericolo di un probabile sinistro pesi esclusivamente 
a carico dell' armatore della nave senza che vi conin- 
buiscauo i caricatori, e non mi muoverebbe ad un avviso 
contrario il riflesso del Sig. Fremery il quale 'non 
vede nel dello caso se non che un tratto di necessità 
esclusivo di una deliberazione volontaria , perchè lutti 
i germi [lamenti ragionali diventano sempre nell'immi- 
nenza e nella probabilità del sinistro un atto necessa- 
rio suggeriio nella pratica nautica dal bene comune, 
ciò che ha fatto dire al Targa che la volontà è vio- 
lentata dall'accidente, e perchè Fremery non ha d'al- 
tronde badato a quella graduazione che facilmente si 
verifica nella natura dei danni , e nel calcolo dei 



LIBRO TERZO — TITOLO OTTAVO |277 

pericoli dietro di cui può essere troppo ragionevole 
tanto l'approdo quanto il riattamento della nave all'ef- 
fetto di provvedere al bene generale di tutti gli in- 
teressati. 

Ecco le osservazioni che ho creduto di dover accen- 
nare per la giurisprudenza da ritenersi, e le riforme 
da adottarsi onde mettere fra di loro in armonia le 
diverse partì degli articoli 430 e 433 del nostro Co- 
dice tradulti senza 1' aiuto di uomini tecnici delle di- 
sposizioni del Codice Francese. Del resto osservo che 
non ho in questo titolo fatto parola dell' abbordaggio 
perchè ne ho addiltalo i casi e le regole nel contratto 
di assicurazione marittima, e che non bo fatto egual- 
mente alcun cenno dell' avaria così della di terza spe- 
cie di coi ho brevemente parlalo nei rapporti fra 
l'assicuralo e l'assicuratore, perchè le spese di conser- 
vazione alle quali essa sì riferisce costituiscono fra i 
proprietarii della nave e delle mercanzie una avaria, 
la quale è sempre particolare o comune secondo le 
diverse circostanze da cui sono prodotte. 

Dopo tutto questo chiudo la presente sezione coì- 
l' avvenimento dato da Batdasseroni ai periti ed ai 
giudici incaricati di decidere dell'avaria generale. Questo 
scrittore forse poco semplice nel metodo , ma erudi- 
tissimo nelle materie marittime inculca caldamente ai 
tribunali di ben ponderare tutte le circostanze risul- 
tanti dal libro di bordo, dal testimoniate del capitano, 
e dalle deposizioni se occorre dai marinari onde assi- 
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curarsi che la deliberazione costitutiva dell'avaria gene- 
rale sia stala veramente ragionevole , ctie siasi presa 
in tempo abile ed abbia prodotto il suo effetto, e che 
essa corrisponda in una parola alle condizioni richie- 
ste dilla legge . ed accennate da tutti i dottori. Que- 
sto avvertimento è nella pratica sommamente opportuno 
perchè colia solita e troppo facile frase della salvezza 
comma si può commodamente tramutare in avaria 
generale un'avaria particolare, ed anche qualche volta 
una operazione ed una manovra ordinaria comandata 
dalle regole dell'arte e dal dovere del capitano; ma 
questo stesso avvertimento non deve a mio giudizio 
essere esteso al di la di quella moderazione che è sug- 
gerita dal comune ditlerio — chi è io terra giudica 
chi è in mare naviga — fino a dedurne la conseguenza 
che la deliberazione non possa dirsi ragionata se non che 
nel caso dell' estremo grado, e dell' ultimo istante del 
pericolo.il quale s'identificherebbe qualche volta collo 
stesso sinistro Haec tamen necessitai, cosi scrive Lubek 
de avar. cap. 3, if 3, parlando della ragionevole 
necessità del gerroinaraento, non ad ultimum gradavi 
est resiringenda , e l'imminenza del pericolo indicata 
dalla legge constando della buona fede è rimessa alle 
cognizioni, alia pratica, ed alla prudenza del capitano 
e dell'equipaggio. 

Vediamo ora allorché si verifica realmente l'ava- 
ria generale quali sono le massime che ne regolano 
la contribuzione. 
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TITOLO OTTAVO - SEZIONE SECONDA 
Bel tfffotmuetUo e contributo ttelf maria 

Negli inforlunii marittimi accade le più Tolte, che 
sulle prime mosse di ima tempesta si verificano a ca- 
rico della nave e delle mercanzie dei danni involon- 
tarii causati dall' urlo dei tenti, e dall'impeto del mare, 
e che imperversando il fortunale s'incontrano poi degli 
aliri danni volontari! scelti come già abbiamo veduto 
dalla deliberazione dell' uomo all' effetto dì evitare il 
pericolo del sinistro. In queste circostanze si fa luogo, 
per quello che già si è detto a due diverse avarie , le 
quali nascono entrambe dallo stesso infortunio , 1' una 
particolare, e l'altra generale, la prima a carico esclu- 
sivamente di chi ba avuto il danno, la seconda a carico 
comune dei proprìetarii della nave e delle mercanzie , 
ciò eie importa in lai caso la Decessila di due calcoli 
fra di loro diversi, l'uno dei quali esclude, e l'altro in- 
vece comanda un contributo. 

Neil' avaria generale il vocabolo contributo indica da 
per sé slesso che è indispensabile di procedere ad un 
regolamento, il quale ha per oggetto la formazione di 
due masse fra di loro distinle per determinare da un 
lato il vero importo dei danni che sì devono soppor- 
tare in comune da lutti gli interessati, e ripartirne dal- 
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l'altro sui medesimi l'ammontare a norma del loro 
rispettivo interesse; ed è precisamente da questo du- 
plice oggetto che emergono le inspezioui comprese nella 
presente sezione, in cui è necessario in primo luogo 
di vedere quando, e come si proceda al regolamento 
di sopra indicalo, quali sieno in secondo luogo le re- 
gole da seguitarsi per accertare l' importo dei danni 
reflellibili in avaria, e quali per ultimo le norme del 
conlribnto di questi medesimi danni tanto a riguardo 
della natura , quanto a quello del valore di lutti gli 
effetti componenti la massa contribuente. 

Dietro le condizioni già da noi accennate come ne- 
cessarie alla verificazione dell'avaria generale mancano 
i termini abili al di lei regolamento quando la scelta del 
danno minore incontralo per la comune salvezza non ha 
conseguito il suo effetti], come abbiamo rimarcato nel 
gettito che non salva nell'infortunio in cui si è effettualo 
la nave e le mercanzie dal sinistro che si voleva con 
esso evitare, e come avrebbe anche luogo nei caso di 
un sacrifizio , e di una perdita volontaria tendente a 
liberarsi dal pericolo della preda quando il nemico fosse 
ciò nonostante riuscito nel corso dell'inseguimento ad 
impadronirsi della nave. 

Anche ottenuto l'effetto della deliberazione presa per 
il bene comune il regolamento dell'avaria generale può 
essere escluso dalia condizione delle cose, che sebbene 
sacrificate per liberarsi dal sinislro, e tenute a con- 
tribuire al sacrifizio delle altre non producono però in 
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loro favore l'obbligo di un contributo, a cui debbano 
sottostare i cointeressali Della nave e Del carico. Ciò 
succede a riguardo delle mercanzie caricale sulla co- 
perla, le quali eccettuato il caso del piccolo capolag- 
gio , e quello del consenso prestatovi da tulli i cari- 
catori non fanno contribuire al loro gettilo , sebbene 
contribuiscano al gettilo degli altri effetti, come rilevasi 
dall' art. 451 del nostro Codice, it quale nell'alternativa 
dell'esistenza o del difetto di un permesso dato dal 
noleggiatore alla caricazione sopra coperta ne lascia il 
danno in avaria particolare a carico del capitano o del 
proprietario; e ciò si verifica egualmente per le mercanzie 
di cui non siavi nè polizza di carico, né dichiarazione 
del capitano che ne assicuri il caricamento, avvertendo 
per altro che mentre la mancanza della polizza, o di 
un atto equipollente può qualche volta dipendere da 
una causa che ne abbia impedito l' opportuna sotto- 
scrizione, è perciò ammesso in tal caso dai dottori che 
il libro di bordo, il manifesto, le bolle deile dogane, 
ed ogni altra prova suppletiva servano a giustificare 
la realtà della caricazione delle anzidette mercanzie per 
rendere comune il danno del loro gettito diretto a li- 
berarsi dal pericolo di un probabile, ed imminente 
naufragio. 

Supposta anche abile la condizione delle cose sacri- 
ficate con effetto all'interesse comune, il regolamento 
di ogni avarìa è in ultimo luogo escluso nel caso 
eziandio del loro ricupero allorquando succede nella 
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prosecuzione del viaggio la perdita totale della nave e 
delle mercanzie per un sinistro posteriore al sacrifizio 
di sopra indicato, lo questa circostanza cessa i! con- 
tributo dell' avaria generale , perchè manca il salvalo 
che dovrebbe sostenerlo, e gli effetti ricuperati appar- 
tengono esclusivamente al loro legittimo proprietario, 
che dod ne perdeva il dominio, se non che colla legge 
della correlativa retribuzione. Onesto principio stabilito 
nella Leg. 4, §. IO, ad L. Bliod. a proposito del get- 
tito = merces enim non possunt videri jacte, servan- 
dae natis coma qace periti » si trova in sostanza 
adottato dalla disposizione degli articoli 455 e 497 del 
Codice dai quali è anche esteso al caso della salvezza 
delle mercanzie poste in barche per allegerire la nave 
nell'ingresso di un porto 0 di un fiume allorquando 
si salvano le mercanzie, e perisce invece la nave cogli 
altri effetti che ne formavano il carico. 

Eccettuati i casi di sopra riferiti dovendosi proce- 
dere alla contribuzione dell' avaria generale il di lei 
regolamento si fa secondo gii osi marittimi riconos- 
ciuti dall' art. 444 nel luogo dello scarico, il quale 
è in sostanza a sentimento di lotti i dottori il lnogo 
del destino a meno che non si dichiari dall' autorità 
competente terminato il viaggio in uno scalo interme- 
dio. Quando la nave approda in un porlo per ripa- 
rarsi, e provvedere nello stesso tempo alla conserva- 
zione delle mercanzie danneggiate dall'acqua del mare, 
se essa dopo il ristoro può proseguire il suo viaggio, 
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e se le mercanzie*ancbe verificandosi la di lei inna- 
vìgabilità possono tanto per il loro stalo quanto per 
la surroga di un' altro bastimento essere trasportate 
nel luogo a coi sono dirette, il capitano in tal caso 
procede alle opportune perizie, eseguisce colte norme 
e coi mezzi indicati dalla legge le riparazioni della 
nave, e del carico, e munito degli alti, e documenti 
correlativi dimanda il regolamento dell' avaria nel 
luogo del destino, nel porto cioè in cui doveva finire 
ed è realmente finito il viaggio contemplato dal con- 
trailo di noleggio : quando invece la nave è dichia- 
rata innavigabile, e le mercanzie non possono per 
qualunque siasi motivo essere più trasportate alla 
loro destinazione, essendo perciò necessariamente finito 
il viaggio il regolamento dell' avaria si fa allora nello 
scaia ove succede materialmenlo lo scarico. 

Questo regolamento deve fra di noi essere fatto a 
diligenza del capitano o di qualunque altro interes- 
sato davanti il tribunale dì commercio a cui supplisce 
in caso di mancanza il giodice di mandamento, ed 
all' estero deve essere compilato davanti il IL console 
ed in di lui difetto nanti I* autorità locale; nella sua 
formazione si nominano dalle parli o dal giudice dei 
periti e R. liquidatori, i quali devono prima di ogni 
operazione prestare il giuramento di procedervi con 
fedeltà e diligenza ; per la regolarità della procedura 
si citano gì' interessati nominando anche un curatore 
incaricato di rappresentare gli assenti, e stabilito nel 
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medesimo il calcolo dei danni, ed* il loro riparlo sa 
latti gli effetti clie devono contribuirvi se ne sotto- 
pone il regolamento all' omologazione del console o 
del tribunale che lo approva, o lo modifica secondo 
le circostanze. 

Neil' uso anticamente adottato in Francia si cita- 
vano, come ne fa fede 1' Emerigon , due soli fra gii 
interessati presenti riguardandoli a risparmio di spese 
come legittimi contraddittori anche per gli altri io un 
regolamento che fa stato per talli; in Genova si se- 
guitava a un di presso lo slesso sistema coli 'elezioni? 
di un deputato in persona legittima che dopo ìa no- 
tificazione della sua nomina poteva essere varialo nel 
proprio interesse da qualunque caricatore ; ma queste 
misure suggerite dall' economia e dal vantaggio dei 
negozianti non si sono in verun modo prese in con- 
siderazione dal recente nostro Codice di procedura, 
il quale lascia senza dubbio a desiderare delle grandi 
ritorme nel procedimento lanlo civile che commer- 
ciale. 

Le norme dì sopra additate riguardano la compila- 
zione del regolamento giudiziale, ma la legge non 
vieta un regolamento di avaria anche redatto all'a- 
michevole col consenso di tulti gl'interessati, e l'u- 
nica differenza che si fà a questo proposito dai dot- 
tori si é quella, che il regolamento giudiziale, salvi 
i ricorsi, ed i rimedii ebe possano secondo le circo- 
stanze competere contro del medesimo, è in lesi gene- 
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rate obbligatorio per tulli gli interessati, mentre in- 
vece il regolamento amichevole e slragiudiziale non ob- 
bliga se non se quelli che vi hanno aderito, e può 
nella sua esecuzione essere per conseguenza impu- 
gnato dagli assicuratori di quel caricatore cbe vi fosse 
senza il loro consenso volontariamente concorso. 

Procedendosi nei casi in cui vi si fi luogo al rego- 
lamento dell'avaria la primi operazione commessa ai 
periti è quella di formare la massa dei danni che devono 
poi ripartirsi su tolti gli effetti sottoposti al loro con- 
tributo. 

Nella formazione di questa massa entrano siccome 
risulla dalla natura stessa dell'avaria generale timi i 
danni materiali sofferti a seguito del- germinamene 
dalla nave e dalle mercanzie assieme a tutte le spese 
straordinarie dipendenti dal medesimo germinamento 
operato per il bene e la salvezza comune, ed è per- 
ciò che devono secondo le diverse circostanze esti- 
marsi i guasti delia nave, le perdile delle vele, degli 
alberi, delle gomene e degli altri di lei attrezzi, la 
deteriorazione, e la perdita delle mercanzie, le paghe 
e le panatiche dell'equipaggio, lo sborso dei dritti di 
porlo, le spese dello scarico, dei magazzinaggi, della 
ricarica, e quelle delle perizie o degli atti compresovi 
il costo della redazione dello stesso regolamento il 
tutto a norma più o meno di quelle conseguenze, cbe 
{tossano essere derivale dalla deliberazione constiluente 
l'avaria generale. 
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Le paghe e te panatiche dell'equipaggio, l'ammon- 
tare dei diritti di porlo , le spese dei magazzinaggi , 
dello scarico e ricarica, delle perizio, e degli alti cod- 
cernenti il regolamento dell'avaria sono, come ognun 
sà di in' assai facile liquidazione, mentre i salarii dei 
marinari si rilevano dal ruoto visato dalie autorità 
marittime, le provviste che possano essersi consumate 
risultano dal libro di bordo, o da quella norma rhe 
è oramai (issata dalla consuetudine per T'alimento gior- 
nale degl'individui impiegati al bordo della naie, e 
te spese finalmente dei diritti , e degli altri oggetti 
di sopra accennati oltre di essere general mente cono- 
sciute sono d'altronde giustificate dalla nota fattane 
sulle copie degli atti, e dai conti quittanzali dei quali 
si provvede con tutta facilità ogni interessato. 

I danni dipendenti dalla perdita delle vele, degli 
alberi , delle ancòre e degli altri attrezzi come pure 
quelli a cai possono ascendere i guasti materiali delia 
nave devono valutarsi dai periti nel luogo dello sca- 
rico avuto riguardo allo stalo in cui rilrovavnnsi al- 
l'epoca del germinamenlo onde evitare l'inconveniente 
di far rimettere per cosi dire a nuovo il corpo e gli 
attrezzi della nave già deleriorali secondo la loro età 
dalla precedente navigazione gravando i contribuenti 
di un danno maggiore di quello causato dalla delibe- 
razione da cui dipende T avaria generale. Questa re- 
gola si osserva nella nostra piazza malgrado I' uso di 
eslimare l'intiero costo delle riparazioni da farsi alla 
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ime poiché quanto al corpo vi si deduce ciò che 
può corrispondere ai miglioramento , e vantaggio che 
possa risultarne all'armatore, e quanto agli attrezzi ed 
utensili , eccettuate le catene e le ancore, si adottano 
per gli altri quelle deduzioni che più o meno conven- 
gono al gr,ido di vita in cui si trovavano all' epoca 
dell' anzidetta deliberazione. 

Le mercanzie che si fossero intieramente perdute 
come succede d'ordinario nel caso del gettilo devono 
a termini dell'art. 445, essere vaiolate secondo il 
prezzo corrente nel luogo dello scarico. Nel diritto 
Romano dietro la leg- 2. §. k.adh. Rkod- le mer- 
canzie in lai modo perdute sì valutavano al prezzo 
del loro coslo perch'esse non sostenevano alcun con- 
tributo nell'avaria, e sarebbe perciò stato iniquo che 
i loro proprietarh trovassero un lucro nella disgrazia 
comune — Ree ad rem perlinei si res que ammisse 
sani plurii venir» poiuerum guoniam detrimenti non 
lucri fit prestatio — Negli usi e regolamenti di varìi 
popoli siccome ce ne istruiscono Locennio , Vejtsen, 
Kurike, ed il pratico Targa le mercanzie perdute a 
motivo del gettito si valutavano al prezzo del coslo 
se erano geliate prima che la nave arrivasse alla metà 
del viaggio, al al prezzo invece del luogo dello sca- 
ricamento se il gettito era stalo elTeltualo dopo una 
maggiore navigazione ; ma tutte queste regote non 
hanno più luogo nel 1 sistema dei Codici attuali men- 
tre le mercanzie gettale contribuiscono anch'esse per 
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la loro quota all'avaria generale, e mentre le mer- 
canzie salvale si valutano come vedremo in appresso 
.sullo slesso ragguaglio del prezzo corrente nel luogo 
dello scarico. L'associazione inclusa nel germinamento 
diretto ad evitare il pericolo comune esiggeva la riforma 
delle leggi nomane per far sopportare la loro quota 
di avaria ancbe alle mercanzie sacrificate per la sal- 
vezza generale , e ciò ammesso era necessario di re- 
golare colle stesse norme la valutazione tanto del per- 
duto cbe del salvato. 

La qualità delle mercanzie influente sulla loro ap- 
prezziamone viene per lo più determinala dalle polizze 
di carico, e dalle fatture , ed è qui dove l'art. 448, 
prevedendo il caso di uaa simulazione che potesse es- 
sersi praticata a riguardo della loro qualità e del loro 
valore dispone espressamente che se le mercanzie 
sono designate di una qualità e di un valore al di 
sullo del vero si valutano ciò nonostante quando sono 
perdale per quello chj appariscono djlla designazione 
della polizza di carico e della (altura, c se sooo al- 
l'opposto deaerine per una qualità ed uo valore al 
di sopra del vero si pagaoo se souo perdute per il 
solo valore effettivo. La legge ba voluto escludere un 
abuso qualunque di simulazione, punindo la frode cbe 
si fosse a lale riguardo praticata dal caricatore, e noi 
vedremo come a seguilo di questo principio ne sia 
ancbe ordinata la slima quando le mercanzie affette 
di una tale simulazione sono salvate, e quanto perciò 
contribuiscono all'avaria rale.gene 
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Le mercanzie che invece di essere perdale fossero 
semplicemente deteriorate dal fatto de! germinamenlo 
come sarebbe se esse fossero danneggiale dal gettilo 
non ammettono per ìt danno calcolabile in avaria co* 
mane se non cbe la slima della loro depreziazione 
avuto riguardo al valore che arrabberò avolo in bontà 
nel luogo sempre dello scarico ; quelle che preceden- 
temente alla perdila totale fossero già stale deterio- 
rate da un vizio proprio , o da un' infortunio parti- 
colare si valutano quanto al danno reflellibile per ciò 
che sarebbero siate realizzabili dietro la loro dete- 
riorazione nel luogo già indicalo, perchè il proprie- 
tario non ha realmente sacrificato al bene comune se 
non che quello che ne avrebbe potuto ricavare a mo- 
tivo delia loro condizione, e finalmente le mercanzie 
geliate delle quali fosse per fortuna riuscito il ricu- 
pero prima del regolamento non si devono tenere a 
calcolo se non cbe per il danno reale che possono 
aver risentilo dal gettilo e per le spese dello stesso 
loro ricoperò, poiché non polendosi avere prò dereìic- 
lis ritornano nel dominio del proprietario allorché ven- 
gono ricuperate: acceneremo in seguito ciò cbe deve sta- 
bilirsi quando ne succede il ricoperò dopo I' esecu- 
zione del regolamento. 

Del rimanente nella massa dei danni da stabilirsi 
dai periti non possono nel caso di ao gettito cal- 
colarsi, come già si è veduto, le mercanzie caricate 
sulla coperta senza il consenso di tritìi i caricatori, e 
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quelle mancanti della polizza di carico o della dicaia- 
razione del capitano messe furtivamente al bordo della 
nave, poiché quantunque contribuiscano doq fanno per 
altro contribuire, ed invece ti sì devono comprendere 
varii effetti che sebbene non contribuiscano , come di- 
remo in segnilo, per dei motivi particolari al sacri- 
fizio comune, devono per altro rifondersi io contributo 
allorquando sono essi stessi stali sacrificali per la sal- 
vezza generale. Tali sono le munizioni da guerra o da 
bocca di cui sia provvista la nave , le vesti, e le ba- 
gaglie dei marinari , e le cose per ultimo inservienti 
all' indumento personale dei passaggieri. 

A proposilo di questi ultimi può dimandarsi se 
trattandosi di comprendere nella massa dei danni l' im- 
porlo del loro corredo personale riposto per lo più 
nel così detto Coffre des passagers debba credersi 
venendo questo gettato in mare all' asserzione del con- 
tenuto in esso di effetti di nn considerabile valore dei 
quali il passaggiere richiedesse l' abbuono. Diversi 
regolamenti marittimi hanno a tale riguardo imposto 
l' obbligo di una ricognizione precedente al gettito , 
ma siccome nell'imminenza del pericolo, e nella con- 
fusione indotta dal medesimo può qualche volta: essersi 
mancato ad una tale verificazione , cosi secondo Eme- 
ngon può il giudice partendo dalle circostanze e 
dalla probità soprattutto del passaggiere defferire a 
quest'ultimo uu giuramento suppleltivo diretto a sta- 
bilire la verità della di lui asserzione. Ritengasi per 
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altro che questa dottrina di Eroerigon non è conforme 
all'avviso dì Veytaen , di Locennio , e di Casaregis, 
i quali opinano che io mancanza dell'anzidetta rico- 
gnizione, ed in falla di ogni altra prova estrinseca 
non possa il passaggiere pretendere se non che al 
calcolo del valore materiate del cofano, ed all'abbuono 
di ciò che per il suo corredo personale poteva, avendo 
anche riguardo alla condizione della persona, essere 
effettivamente contenuto nel medesimo. 

Tali sono le regole che secondo le disposizioni dei 
Codice ed a norma dei principi! comunemente ammessi 
nella soggetta materia coartano le attribuzioni dei periti 
nella prima parte del loro incarico, nella formazione 
cioè della massa dei danni calcolabili in avaria gene- 
rale. Vediamo ora come debba procedersi alla forma- 
zione della massa contribuente per ripartire questi 
medesimi danni sugli effetti salvali i qoalì sieno o no 
sottoposti all'obbligo del contributo. 

Nel calcolo della massa contribuente entrano in mas- 
sima generale tutte te cose salvate, la nave cioè coi 
di lei accessorii , e tolti gii cileni esistenti nella me- 
desima all'epoca del germioamenlo — Dominili nazis, 
così nella leg. % ff. Ad L. ilhod. , et domini om- 
nium rerum in ea existentium proporlione aestimationis 
comribuunt ; ma questa massima la qnale comprende 
in senso della detta legge anche !e cose di pìcciolis* 
simo peso , e di sommo valore come sono i Marna», 
e le pietre preziose — Veìuti gemma et margherite, 
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è però soggoiia od alcune eccezioni le quali liberano 
da un lato alcuni citelli dall'onere di qualunque siasi 
contributo , e ne modificano dall' aliro il ragguaglio 
a riguardo della nave, e del nolo che ne è l'ac- 
cessorio. 

Fra gli oggetli esenti dall' obbligo del contributo 
vengono in primo luogo le munizioni da guerra e 
da bocca le quali si considerano come i mezzi di ap- 
provisionamento destinali a preservare nel corso del 
viaggio tanto la nave quanto le mercanzie dalla ve- 
rificazione del sinistro, e come tali si liberano perciò 
dall' onero della contribuzione. Cosi era disposto dalla 
legge 2 di sopra accennata in ordine alle provviste 
da bocca exceptis cibariis omnes conlribuunt = e 
cosi è pure stabilito dall' articolo 449 del codice , 
il quale ha esteso la disposizione delle leggi romane 
anche alle munizioni da guerra uniformandosi a tutte 
le ordinanze marittime ; ma deve a questo proposilo 
osservarsi che 1* anzidetta estensione riguarda sem- 
plicemente le provvigioni della nave , compresi io 
esse anche i viveri dei passaggieri ai quali si ha 
ricorso nei casi di bisogno, senza che possa appli- 
carsi alle munizioni ed ai commestibili che si tro- 
vassero a! bordo della nave a titolo di caricamento , 
e per effettuarne il trasporto nel luogo della di lei 
destinazione. 

In secondo luogo parlendo da lutti gli usi marit- 
timi confermali dal predetto art. 449 sono pure esenli 
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da ogni conlribulo le vesti, il coffre, ed il corredo 
perdonale dei marinari, a cui si equipara più gene- 
ralmente dai dottori anche tutto ciò che possa ser- 
vire all' indumento abituale dei passaggieri, ma an- 
che a questo riguardo ó necessario di rimarcare che 
l'esenzione stabilita a profitto dei marinari non si 
può estendere a quegli effetti, ch'essi avessero al bordo 
della nave per un (ratto di speculazione a seguito 
della paceotiglia loro accordala dall'armatore, e che 
in ordine ai passaggieri l'esenzione di cui ragioniamo 
deve ristringersi secondo la più vera dottrina a 
ciò che forma il corredo e l'ornato della persona es- 
cludendo perciò dalla medesima gli effetti di valore 
che avessero sulla nave i quali devono anch' essi con- 
tribuire a quel sacrifizio comune per cui si sono 
salvali. 

Finalmente dietro l'opinione di tutti gli scrittori 
non soggiacciono ad alcuu contributo i salarli dell'equi- 
paggio perché sono un onere del nolo che contribuisce 
per una parte, come or ora vedremo, al rifacimento 
dell' avaria generale; e questa opinione segnitela dalla 
pratica corrisponde malgrado il silenzio dell' art. 449 
alla mente ed alle viste del legislatore , mentre con- 
templandosi sotto il titolo del noleggio il caso del ri- 
satto della preda l'art. 434 dispone espressamente, 
che i salani dei marinari non entrano in contribu- 
zione, e non sono quindi sottoposti a concorrere nel 
riscatto di sopra indicato. 
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Ecco le eccezioni relative alla totalità del contributo. 
Quanto alla di lai modificazione, malgrado la massima 
che tutte le cose salvate contribuiscono ai danni del- 
l'avaria generale in proporzione del turo rispettivo 
valore — proportione aestimationis contribuunt => egli 
è per altro stabilito da quasi tulio le ordinanze ma- 
rittime inescamento al Consolato del mare, cbe la 
nave , ed il nolo guadagnato nel viaggio in cai si è 
verificata l'avaria non devono contribuire ai danni ri- 
sultanti dalla deliberazione presa per la comune sal- 
vezza se non cbe per una parte del loro rispettivo 
importo e valore. 

Dietro il cap. 231 del Consolalo , ove è distinto il 
gettito regolare dall'altro gettito irregolare, la nave ed 
il nolo contribuivano al danno per una metà o per 
due terzi secondo la diversa natura del gettito; nella 
Guida del mare seguitata dalle ordinanze di Visbuy e 
di Oleron si accordava all'armatore la scella di un con- 
tributo ristretto al valore della nave o all'ammontare 
dei nolo, ed in Italia invece ed in Francia si ammet- 
teva indistintamente la contribuzione della sola metà, 
come ce ne ìnstrnisce il Targa nel capitolo 59 delle 
sue ponderazioni marittime, e come rilevasi dall'Ordi- 
nanza del 1681. 

A prima vista, mentre la deliberazione salva la nave 
colle mercanzie che ne formano il carico, e conserva 
perciò il diritto al pagamento del nolo che sarebbe al- 
trimenti perduto, parerebbe a dir vero che il loro con- 
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tributo dovesse essere intiero, ma siccome la nave nel 
viaggio si logora, e gravitano d' altronde sull'armatore 
le panatiche e gli stipendi! dei marinari , siccome il 
nolo non è che lina specie di compensazione pel de- 
terioramento della nave, e per le spese eoe cagiona il 
viaggio, cosi adottando ooa misura di equità, onde non 
imporre un doppio onere ai proprietarii della nave l'ir* 
little* 431 del nostro Codice desunto dall'art. 417 del 
Codice francese si ò anch' esso uniformalo alt' antico 
sistema, ed ha quindi stabilito ebe la nave ed il nolo 
contribuiscono sotlanto per la metà del loro importo ai 
danni dell' avaria generale. 

Eccettuati gli oggetti sn dei quali è tolto, o modi- 
Scalo P obbligo del contributo solteotra nel resto la re- 
gola generate, io forza di cui tutte le mercanzìe com- 
ponenti il carico della nave , e tutte le cose esistenti 
al di lei bordo devono dai periti comprendersi nella 
massa contribuente per farle poi concorrere alla massa 
dei danni occasionati dalla comune salvezza fino a con- 
correnza ed in proporzione del loro rispettivo ed intiero 
valore. 

Questo valore, come già si è detto a riguardo delle 
mercanzie sacrificate alia salvezza comune, si determina 
nello slesso modo per tutte le cose della massa con- 
tribuente, riferendolo al luogo dello scarico. Cosi in- 
segnano i dottori quanto alla metà del valore della 
nave, e cosi dispone nel secondo alinea il citato arti- 
colo 431 , dichiarando che il prezzo delle merci è in 
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sostanza regolato dal: prezzo corrente nel porto delia 
discarica ove si fa il regolamento. Da questo prezzo si 
detraggono per altro i noli, percbò senza una tale de- 
trazione si farebbe luogo ad un doppio impiego a loro 
carico, meotre anch' essi contribuiscono per la metà ai 
danni dell' avaria , siccome si e di sopra osservato , e 
nella pratica della nostra piazza si fa anche la dedu- 
zione delle spese di sbarco. 

Le fatture e le polizze di carico danno anche a questo 
riguardo la norma della qualità e del valore delle mer- 
canzie contribuenti, ed è qui dove ritorna il caso della 
simulazione contemplata dall'art. 443, di cui abbiamo 
parlato a proposito delle massime dirette a stabilire la 
massa dei danni su dei quali si opera il contributo. Se 
le mercanzie sono di una qualità più. avvantaggiata e 
di un più forte valore di quello per cui sono descrìtte 
nella polizza o nella fattura esse contribuiscono ai danni 
dell'avaria generale secondo il loro vero valore dietro 
la slima che se ne fa dai periti, se esse sono invece 
di una qualità meno buona e di un prezzo più basso 
di quello enunziato dal caricatore contribuiscono in tal 
caso secondo la qualità ed il valore portato dalla po- 
lizza o dalla fattura, ciò che tende io sostanza a pu- 
nire la frode che possa essersi usata nel loro carica- 
tila formazione della massa contribuente -entrano 
per ultimo dietro la riforma in questa parte delle leggi 
romane anche le cose perdute in virtù della .delìbera- 
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zione costituente l'avaria generile, le quali attesa l'as- 
sociaziono contenuta Dell'atto del germiuamento devono 
egualmente sostenere secondo I' estimazione di cai già 
abbiamo parlalo la loro quota del danno comune uni- 
tamente allo cose salvate, siccome dispone l'art. 447 
del Codice, ed è sulla massa di tutti gli anzidetti ef- 
fetti perduti e salvali, eoe tranne le esenzioni di sopra 
accennate si deve dai periti [ormare quel riparto clie 
ò io sostanza lo scopo del regolamento dell'avaria ge- 
nerale, distribuendo l'ammontare dei danni a lira, soldo 
e danaro su tulli gli effetti contribuenti in proporzione 
e sino a concorrenza del loro rispettivo valore. 

Visto ciò eli' era indispensabile di conoscere sulle 
basi del calcolo affidalo nell' interesse di tulle le parli 
all'uffizio dei periti non ci resta ora se non che a par- 
lare del caso in cui si ricuperassero dopo 1' anzidetto 
riparto le mercanzie gettale in mare per la salvezza 
cornane, ed a stabilire in ultimo luogo la vera natura 
dell' azione del contributo , indicando anche l' inamis- 
sihilità a cui può andare soggetta se non è proposta nei 
termini e nelle forme prescritte a di lei riguardo dalla 
legge. 

Quando le mercanzie di cui si è fatto gettito Ten- 
gono per una fortunata combinazione ricuperate dopo 
che si è eseguito il regolamento dell'avaria molte legis- 
lazioni municipali ne ordinano la vendita all'asta pub- 
blica onde ripartirne il ricavo a tulli coloro che hanno 
rtjnirìfjuito al loro pagamento. Questa misura era adot- 
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[ala anche nella nostra piazza, = Targa Gap. 77 i, — ma 
attualmente l'art. 459 del Codice dispone che i proprie- 
tari i ai quali appartiene il dominio delle mercanzie 
ricuperale devono restituire al capitano, ed agli altri 
interessati ciò che hanno percepito dal contributo de- 
tratti i danni cagionati dal gettito e dalle spese del 
ricupero. Notisi che come i proprietarii dei predetti 
effetti sono obbligali dietro i principii di sopra rife- 
riti a sostenere la loro parte dei danni derivanti dal 
gettito e dalle spese del loro ricupero, cosi banno egual- 
mente il diritto di ritenere ia loro quota nella resti- 
tuzione della somma da essi ricevuta a seguito del 
riparto dell'avaria a cui hanno proporzionatamente con- 
tri bui lo. 

L' azione tendente al contributo di cui abbiamo finora 
accennate le regole compete in massima generale al 
capitano ebe rappresenta l'interesse dell'armatore e dei 
caricatori della nave , ma può in di Ini mancanza 
sperimentarsi da qualunque interessato; essa a senso 
dei dottori é compresa nel numero delle azioni reali 
e I' art. 438 stabilisce Infatti a favore del capitano, e 
dell'equipaggio no privilegio sulle merci salvate ed 
anche sul loro prezzo per l'ammontare del contributo 
a cui sieno esse assoggettate: questo privilegio mal- 
grado le espressioni del predetto articolo non riguarda 
le persone alle quali è indicativamente riferito ma di- 
pende dalla sostanza dell' azione a cui conviene il gran 
principio — salvavi feci totius pignori* causam, — e 
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può quindi a mìo giudizio esercitarsi da qualunque 
interessato nell' effettiva, realizzazione del contributo. 

Neil' esercizio di quest' azione colla quale possono 
anche sequestrarsi e ritenersi , in mancanza di una 
cauzione, le mercanzie soggette al contributo può 
qualche volta accadere che qualchednno dei contri- 
buenti divenli insolvibile; ed io questo caso, eccettuata 
la risponsabilità del capitano dipendente dalla colpa di 
nna lìbera consegna fatta ad nn individuo, il quale non 
presentasse notoriamente una ragionata confidenza, l'in- 
solvibilità di cui parliamo va secondo la legge a carico 
distributivamente di tutti gli altri contribuenti — si quis 
ex veetoribtu solvendo non sii Leg. 2. $. 5. ff. ad L. 
Bhod. hoc detrimenium magistri nova non eril, nec enim 
fortunas cutusque nauta excutere debet — - Hoc àeiri- 
mntum così Locennio , e tutti gli altri commentatori 
est comune omnium qui in nave ftierunt. 

Una eccezione d' inammissibilità può ciò nostante 
escludere dirimpetto all'uno, o all'altro dei caricatori 
della nave l'azione dell'avaria esercibile dal capitano, 
e questa inamissibilità dipende dalla disposizione degli 
articoli 465 e iGtì nei quali è stabilito che non sono 
più amissibìli le azioni qualunque sieno di avaria 
contro la persona del noleggiatore se il capitano ha 
consegnate le merci, e ricevuto il nolo senz'avere 
preteslato , se la protesta non è fatta e notificata fra 
tre giorni , e se entro due mesi dalla di lei data la 
proteste non è snssegnita dalla dimanda giudiziale di- 
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ralla al pagamento dell'avaria. Quesf ultimo termine 
è pero accresciuto dal successivo ari. 407 per le 
notiGcazioni falle all'estero in ragione delle diverse 
distanze secondo le regole adottate nell'art. 527 sotto 
il tìtolo del fallimento. 

Varie osservazioni occorrono per altro sull' applicabi- 
lità dell'eccezione dipendente dagli articoli disopra 
accennati. 

In primo luogo secondo l'arresto dei 10 febbraio 
1840 reso dalla Cassazione di Parigi sull' applicazicne 
degli articoli 433 e 436 del Codice Francese dai qoali 
sono ricavati meno V ampliazione dei termini gli articoli 
405 e 460 del nostro Codice, il caricatore non può gio- 
varsi della predella eccezione d'inamissibililà allorquan- 
do conscio dei danni incontrati nei corso del viaggio La 
preso degli accordi col capitano sullo sbarco delle sue 
mercanzie dando in qualche modo a divedere ch'egli 
intendeva di concorrere aocbe senza la formalità della 
protesta al rifacimento dell' avaria, ed anzi seguitando 
)' avviso di Emerigoo, di Doulay-Paly, e di alcuni altri 
dottori bastano ad eseludere la predetta inamissibilità i 
pour parlers coi quali il caricatore abbia in qualche 
modo indulto il capitano a non adempiere alle anzidette 
formalilà facendosi credere disposto al pagamento del- 
l' avaria. L' avviso di qaesti scrittori mi pare troppo 
consentaneo a quella buona fede che deve regnare fra 
i negozianti. 

In secondo luogo ritenuto il tenore dei predetti ar- 
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ticoii, nei quali si stabilisce da un lato l'mamissibililà 
dell'azione se il capitano ha. consegnalo le mercanzie 
e ricevuto il nolo senza protesta, e si accorda dall'altro 
un termine di tre giorni, entro di cui possa realizzarsi 
la prolesta medesima è chiaro, come osserva opportu- 
namente Boulay-Paly, che il solo fallo della consegna 
delle mercanzie e del ricevimento del nolo non perirne 
da per sè stesso 1* azione dell'avaria, e die anche dopo 
un tal fallo può il capitano conservarla col mezzo della 
prolesta inlimata nei tre giorni al caricatore, azionan- 
dolo successivamente in giudizio entro il termine dei 
dne mesi al di lei pagamento. 

In terzo luogo, quando si tratta dell' avaria grossa 
e comune inclusa nelle espressioni generali dell' arti- 
colo 405, nella quale è reciproco in tulli gl'interessati 
l'obbligo ed il diritto del contributo io credo che il 
fallo del capitano dirimpetto ad un caricatore a cni 
pbìiia consegnate le mercanzie ricevendone il nolo senza 
protesta non possa pregiudicare la condizione degli altri 
noleggiatori, perchè il mandato che sì accorda dai dot- 
lori alla persona del capitano per autorizzarlo a rap- 
presentare l' interesse dei caricatori sulla istanza diretta 
al regolamento dell'avaria non si estende eertamente 
a permetterle una rinunzia ai diritti competenti a 
tutti e singoli gl'interessati nell'avaria medesima per 
assoggettarli alla liberazione di un cointeressato , ed 
opino egualmente che di un tal fallo sarebbero in ogni 
ipolesi copulativamente risponsabili verso di ogni altro 
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caricatore tanto il capitano per la sua colpa personale 
quanto l'armatore per l'obbligazione esercitoria di cui 
abbiamo a soo tempo parlato. 

Finalmente l'ari. 407 aggiunto alle disposizioni del 
Codice Francese riferendosi per le proleste falle al- 
V estero a ciò che è prescritto nel!' altro art. 527 a 
riguardo dei termini nei qaali i creditori del fallito 
devono in ragione delle diverse disianze presentarsi 
alla verificazione dei loro crediti eccita naturalmente 
un dubbio già avvertito da qualche esperto R. liqui- 
datore, ma non ancora deciso per quanto è a mia co- 
gnizione da alcun tribunale. 

Nel predello art. 467 il termine di due mesi pre- 
cedentemente accordato per l' instaurazione del giu- 
dizio direno al pagamento dell'avaria dietro una pro- 
testa inlimata nel luogo stesso del giudizio si dichiara 
accresciuto in ragione di disianza a riguardo delle 
proteste e notificazioni falle all' estero secondo i ter- 
mini più o meno prescritti nel caso di fallimento per 
la verificazione dei crediti compelenti a degl' individui 
dimoranti fuori dei Regii Siali. Ora il termine asse- 
gnato ai creditori che dimorano in Italia, o in uno 
Sialo limitrofo è appunto quello di due mesi, ed è 
perciò che trattandosi di una protesta di avaria realiz- 
zala in un luogo d' Italia o in uno stato confinante 
può Dell' inavvertenza con coi si è redatto il predetto 
art. 467, ragionevolmente dubitarsi quale possa essere 
in tal caso il vero termine entro del quale debba dono 
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i* anzidetta protesta realizzarsi la domanda giudiziale 
diretta al pagamento dell' avaria onde non ne sìa die- 
tro il precedente art. 4G6, più ammissibile l'azione. 

Sciogliendo il dubbio dipendente da quella poca pre- 
cisione cbe ho dovuto più volte rimarcare nelle disposi- 
zioni del nostro Codice di Commercio io penso cbe il 
termine relativo alla domanda giudiziale da realizzarsi 
nel caso delle proteste e notificazioni fatte in un paese 
d'Italia, o in uno Slato limitrofo sia assolutamente 
quello di quattro mesi, perchè mi sembra troppo natu- 
rale , che il legislatore concedendo due mesi di tempo 
per il giudizio da promuoversi nel luogo stesso della 
protesta, e dichiarando questo termine accresciuto in 
ragione delle distanze sulle norme stabilite dall'arti- 
colo 527 per la verificazione dei crediti nel caso di 
fallimento, abbia in sostanza inteso di volere, che il 
termine dei due mesi accordato ai creditori domiciliati 
io Italia o nei paesi limitrofi debba essere nella soggetta 
materia aggiunto a quello prescritto nel precedente 
art. 46C per la dimanda da farsi nel luogo stesso della 
protesta diretta al pagamento dell' avaria- I Tribunali 
rimedieranno meglio di me all'inesattezza della legge, 
ed io vado intanto ad occuparmi brevemente deli' ul- 
timo tilolo delle mie lezioni. 
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Delta Competenza ilei Tribunali 
ai Commercio 

Le teorie relative alla competenza dei tribunali con- 
solari non appartengono rigorosamente parlando alla 
giurisprudenza mercantile, ma dipendono piuttosto da 
queir ordine di giurisdizione attribuita dalle leggi 
delle diverse nazioni ai varii tribunali dello stalo, 
fra i quali per un riguardo favorevole al commercio 
si annoverano quasi da per (otto i magistrati conso- 
lari composti almeno per la maggior parie di nego- 
zianti ; l' insegnamento delle predette teorie è nella 
nostra università affidato sotto varii rapporti ad altri 
professori a cui mi glorio sebbcn poco meritamente 
di essere collega-, ed è perciò che uniformandomi alle 
instrozioni del pubblico ministero sali' opportuna se- 
parazione dei diversi corsi accademici io mi propongo, 
come ho altrove- già detto, di accennare le massime 
elementari che regolano la soggetta materia, la quale 
non deve d'altronde essere del tutto dimenticata tosto 
eh* essa forma il soggetto di un titolo appositamente 
contemplato nel noitro Codice di Commercio. 
VUL. iv. 20 
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La giurisdizione dei tribunali consolari ò io primo 
luogo reale perchè deriva esclusivamente dalla natura, 
dell' alto da cui emana la controversia. Se l'alto che 
dà luogo alla contestazione è nn alto di commercio 
il tribunale consolare è quello che ne conosce qua- 
lunque sieno gì' individui che lo abbiano realizzato : 
se l'atlo è invece di sua natura un atto meramente 
civile la cognizione delle azioni, ed obbligazioni che 
ne dipendono appartiene ai tribunali ordinarli quando 
anche i contraenti fossero negozianti. La compra per 
es. di una quantità considerabile di mercanzie fatta 
all' intuito della rivendila da un proprietario assog- 
getta quest'ultimo alla giurisdizione consolare ; la lo- 
cazione all' opposto di un immobile contrattala fra 
due negozianti entra per gli effetti che ne possono 
nascere nella giurisdizione dei tribunali civili : ciò 
risolta evidentemente dalla disposizione dell' ari. G71 
del Codice. 

Gli alti di commercio sono enumerali nei succes- 
sivi art. 672. 673. 674, e noi gli abbiamo già riferiti 
parlando del loro esercizio abituale costitutivo della 
persona del negoziante. Questa enumerazione non è 
per altro, come già sì è detto nel primo titolo delle 
nostre lezioni, un' euumerazione tassativa, essa non 
racchiude perciò a senso dei dottori la completa no- 
menclatura delle attribuzioni dei magistrati consolari, 
e questi medesimi magistrali conoscono di ben molte 
contestazioni le quali dipendono da vani altri atti, 



LIBRO QUARTO — TITOLO UNICO 307 

che sebbene non compresi nei!' aoiidetla enumera- 
zione, hanno però il carattere di veri adi commer- 
ciali o per l'intrinseca loro nalnra. o per la presun- 
zione della legge desanta dalla qualità dell' indivi- 
duo che li ha esegnili. 

La definizione deli' alto' di commercio data nel 
primo titolo determina il carattere di quegli atti che 
sono per se slessi evidentemente commerciali perchè 
riguardano la commutazione della proprietà, dell'oso, 
deli' amministrazione, e perfino del pericolo delle 
cose mobili alle al traffico mercantile, la quale sia 
fatta a titolo correspellivo nella vista di do lucro 
personale da ricavarsi dalle cose medesime, e questi alti 
eccedono sicuramente nel loro complesso la sfera di 
quella enumerazione dimostrativa, che si è dal legis- 
latore adottala negli articoli di sopra indicali. 

La presunzione dell'alto commerciale ricavata dalla 
qualità della persona, in forza di cui non è in ve- 
rno modo derogato al principio della giurisdizione 
soliamo reale dei tribunali consolari, rigoarda invece 
quegli atti e contraili che emanando da un individuo 
negoziante, e non riferendosi ad nn oggetto mera- 
mente civile devono in senso della legge conside- 
rarsi come atti concernenti il di lui commercio: di 
questa presunzione ne porge un esempio l'art. 679 
del codice conservato con qualche aggiunta dalla legge 
dei 14 aprile 1853, nel quale è formalmente stabi- 
lita la. competenza consolare sulle ronteslazioni rela- 
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live al biglietto all' online sottoscritto da un nego- 
ziante allorché non vi sia espressa una causa diversa 
ed estranea al commercio da esso praticato; e questo 
esempio è a senso dei dottori egualmente dimostra- 
tivo dovendosi attribuire un eguale presunzione a tutti 
quegli alti, che avendo anche d' ordinario una causa, 
civile possono per altro nella mancanza dell' espres- 
sione di questa causa ragionevolmente riferirsi al 
traffico esercitato dal negoziante. 

Neil' attribuzione di questo carattere presuntive es- 
teso dai dottori oltre del biglietto all' ordine anche 
agli altri atti di consimile natura i sigg. Orillard e 
Pardessus fondali soli* art. 638 del codice francese 
da cui si è copiato il predetto art. 679 hanno entrambi 
opinato che il deposito di derrate ed effetti mobili 
ricevuto da un negoziante a fronte di un correspet- 
tivo accordatogli per la loro conservazione sia per le 
sue conseguenze sottoposto alla cognizione dei tribu- 
nali di commercio; e le corti di Parigi , di Douai e 
di Bruxelles hanno egualmente deciso, che il mutuo 
in danaro preso da un negoziante senza l' espressione 
di una causa civile appartenga anch'esso alia giuris- 
dizione consolare nel caso eziandio che fosse garan- 
tito dalla costituzione di un' ipoteca. Queste decisioni 
riferite da tulli i collettori non sarebbero soggette ad 
alcun benchò menomo dubbio quando il negoziante 
avesse dichiarato di contraltare l' imprestito nelle visle 
di una speculazione mercantile per l'acquisto ex. gr. 
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di una quantità di mercanzie o per I" erezione di uno 
stabilimento di manifatture. 

La Giurisdizione consolare fondata sulla natura 
dell'alto commerciale abbraccia i quasi contraili ed i 
quasi delitti relativi ad un fatto ed operazione di com- 
mercio terrestre o marittimo, essa include secondo i 
più veri principii le obbligazioni accessorie dipen- 
denti dall' alto medesimo, c si estende finalmente 
anche agli eredi di qiiegl'individus che in ragione dell' 
aito ne sarebbero stati durante la loro vila Biasimabili. 

Sotto di questi rapporti i tribunali di commercio 
conoscono degli effetti di quella utile gestione volon- 
taria che può verificarsi anche fra i negozianti come 
succede per es. neli' intervenzione del terzo al pa- 
gamento ed all' accettazione di una lettera di cambio 
per l'onore della firma di un coobligalo ; giudicano 
egualmente delle quislìoni riflettenti [' azione instilo- 
ria ed eserciloria accordata ai terzi contro il prepo- 
nente, e 1' armatore della nave per le obbligazioni ed 
i falti dell' inslilore e del capitano; e sono altresì 
competenti a decidere sull' azione in rifacimento dei 
danni occasionali nel commercio marittimo da un ab- 
bordaggio colposo, o da un fallo del pari colpevole 
ed illegittimo innestalo a così spiegarmi in una opera- 
zione del commercio terrestre, come succederebbe nel 
caso di uno speditore, che avesse occnllamenle com- 
preso nelle mercanzie consegnate al vetturale dei ge- 
neri di contrabbando esponendo in tal maniera con un 
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quasi delitto lo slesso volturale alle multe, ed alla 
severità delle leggi doganali. 

Nello stesso modo trattandosi delle obbligazioni 
accessorie dipendenti dall' alto di commercio sono 
del pari devolute alla giurisdizione consolare tutte le 
quistioni dirette all'assestamento dei conti correnti 
tenuti dai negozianti a seguito di quelle operazioni 
che formano il dare ed avere ossia il loro credilo e 
debito rispetlÌTo anche quando (osse nei detti conti 
inclusa qualcbe parlila dipendente da un oggetto ci- 
vile, e si trattasse eziandio della ripetizione dell' in- 
debito a motivo delle Ammissioni od errori occorsi 
nei conti medesimi, e sempre per la ragione delta 
loro natura accessoria sono pure soggette all' anzi- 
detta giurisdizione le contestazioni ebe possono insor- 
gere sugli effetti, e sulla restituzione di un pegno 
costituito per la sicurezza del pagamento di ud de- 
bito commerciale. La Corle suprema di Francia ba 
infatti stabilita la compelenza dei tribunali di com- 
mercio sur lo mtitution d'un gàge donné pour la 
sùrelè de l'acquit d' une lettre de chatige, ed II suo 
arresto dei 4 prairial an. il criticato mal a proposito 
da Carré è slato meritamente seguitalo dalla Corle di 
Liege nella decisione degli 11 maggio 1831. 

Per lo stesso principio è egualmente sottoposta 
alla competenza consolare la fideiussione prestata fra 
negozianti per un credito di commercio, ed il *olo 
dubbio che unirebbe eccitarsi a di lei riguardo si è 
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quello proposto nel caso di un proprietario o di un 
altro individuo non negoziante il quale siasi reso fide- 
iussore per il pagamento di un debito mercantile. 
Questo dubbio è per altro oramai risoluto in favore 
della giurisdizioni! consolare sia perchè la fidejussione 
essendo in commercio sempre solidale assume la na- 
tura dell' obbligazione da essa garantita, sia perchè 
è d'altronde generalmente ammesso, che anche il pro- 
prietario, il quale prende parie assieme ad un nego- 
ziante in un atto di commercio importante la solida- 
rietà è egli pure giustiziai» le dal tribunale consolare, 
e la giurisprudenza cbe 1' ha in tal maniera risoluto 
olire di essere professala dalle decisioni di molte 
Corti dell' impero francese si è anche accolla dal 
nostro Senato, il quale ba perù saviamente distinto a 
riguardo della predella compelenza il caso della fide- 
iussione prestala per il pagamento di un debilo com- 
merciale dall' altro caso di una garanzia assunta verso 
di un negoziante per la lealtà e la buona condotta 
di nn di lui commesso non ravvisando opportunamente 
in quest' ultima fidejussione se non cbe un alto di- 
retto a garantire l'esattezza dell' adempimento di quel 
semplice contralto di locazione di opera cbe passa 
fra il negoziante ed i suoi commessi. 

Finalmente la giurisdizione reale desunta dalla na- 
tura dell'atto di commercio si estende anche agli 
eredi del contraente, che possono perciò essere con- 
venuti davanti i tribunali consolari per le obbli- 



312 DEI. DIRITTO COMMERCIAL* 

gaziooì del loro autore di cai hanno a termini della 
legge la rappresentanza; cosi è infetti disposto dal- 
l'art. 677 del codice tanto nel caso di continuazione 
quanto in quello d'introduzione di giudizio, ed è 
soltanto sul!' incidente della qualità ereditaria n cui 
si può Tir luogo quando sia veramente un soggetto 
di contestazione, che i tribunali di commercio devono 
secondo il predetto art. rimetterne la decisione ai tri- 
bunali ordinarli riservandosi di giudicare dopo la ri- 
soluzione dell' incidente sul merito della contrower- 
sìa. Noi parleremo io appresso degli incidenti che ap- 
partengono più o meno alla giurisdizione dei tribu- 
nali consolari ; in questo luogo avvertiamo cbo die- 
tro la decisione profferita dalla Corte di Liege li II 
aprile ISSI, gli eredi possono essere convenuti an- 
che davanti al tribunale di commercio a cai era sog- 
getto vivendo il loro autore, e eh' essendo giustizia- 
bili dall'autorità consolare non sono per altro se- 
condo il disposto dell' art. 720 passibili della contraiate 
par corps, ed esenti perciò dall'esecuzione personale. 

La giurisdizione di cui parliamo é in secondo luogo 
straordinaria ed eccezionale, perchè è limitata alle sole 
contestazioni derivanti dagli alti di commercio, essa 
non può quindi prorogarsi dal consenso dei litiganti 
poiché le leggi dell'ordine pubblico alle quali appar- 
tiene senza dubbio la gerarchia dei Tribunali non 
possono essere alterate dalle convenzioni dei privati , 
e se è vero, che un Tribunale Civile può anche decidere 
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una controversia commerciale quando non si oppone 
dal convenuto l'eccezione declinatoria dei foro mentre 
un Tribunale Consolare non può invece mai decidere 
anche non opposta l'incompetenza su di un affare ci- 
vile, ciò dipende come ognun sa dal principio che 
attribuisce ai Tribunali ordinarli una giurisdizione abituale 
ad universitatem causarum, la qnale è prorogabile dal 
consenso delle parli, laddove i magistrati eccezionali 
hanno all' opposto una giurisdizione tassativa che. non 
si estende de re ad rem, e che non può per colise- 
guenza neppure estendersi dai litiganti. 

Da questo secondo carattere rimane esclusa nelle 
cause commerciali la riconvenzione che il reo conve- 
nuto si avvisasse di proporre contro dell'attore di- 
pendentemente da un'obbligazione civile, siccome ne 
è pure impedita la dimanda in garanzìa fondala su 
di un titolo non commerciale per il garante dietro del 
quale il garantito avesse fatto un' operazione di com- 
mercio. Fingasi p; es. che un proprietario abbia ven- 
dute ad un negoziante tutte le derrate dei propri! fondi 
e che dopo la rivendita fattane dal negoziante ad un 
secondo compratore insorga una contestazione a ri- 
guardo di un vizio riconosciuto nelle medesime: io 
questo caso il proprietario che ne è il primo venditore 
non può essere chiamato io garanzia davanti al Tri* 
banale Consolare poiché egli non ha nella vendita 
fatto un'operazione di Commercio, e deve perciò essere 
convenuto nanti il di Ini giudice naturale cbe è il 
Tribunale Civile. 
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Ciò che ha luogo per la riconvenzione e la chiamata 
in garanzia di cui veniamo dì parlare non si deve 
estendere a quelle eccezioni che fossero basate dal reo 
convenuto sali' applicazione dei principi! delle leggi 
civili alla contestazione commerciale promossa dall' 
attore, poiché il giudice dell' azione è necessariamente 
anche giudice dell' eccezione, e poiché le massime di 
diritto civile si applicano anche in molli casi alle tran- 
sazioni ed ai contratti mercantili ; ed è per questo che 
i Tribunali di Commercio giudicano senza dubbio per 
la stessa loro competenza dei vizìi di forma e di so- 
stanza che possono verificarsi nel contralto mercantilo 
su di cui verte la lite decidendo secondo i principi! 
generati sull'eccezioni del dolo, dell'errore. della vio- 
lenza di cui possa essere affetta la convenzione pas- 
sata anche fra negozianti. Senza di questa teoria la 
giurisdizione dei Tribunali di Commercio sarebbe come 
ognun vede sottoposta ad essere presso che annientata 
dal fatto e dall'interesse dei litiganti. 

Nel numero delle eccezioni proponibili dal conve- 
nuto potrebbe ancbe verificarsi quella della compen- 
sazione di un credito civile opposta contro del credito 
commerciale addimandalo dall' attore, ed a questo ri- 
guardo non vi può essere dubbio soli' incompetenza 
del Tribunale dì commercioperdecidere su di una tale 
accezione quando il credito civile sia in qualche modo 
contestato, perchè la di lui liquidazione eccede i limili 
della autorità consolare, ma deve ammettersi la coni- 
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pelanza del Tribunale allucinando il credilo Don sia 
in Tenia modo molestato nella sua liquidità ed esigi- 
bilità, o quando sia tanto più iacoalestabile io virtù 
d'ima cosa giudicata. In questo caso il debito commer- 
ciale è estinto per ministero della legge , 1' eccezione 
del compenso è in sostanza una eccezione di pagamento 
di cui può conoscere il giudice dell'azione, e questa 
verilà si è riconosciuta dalla Corte Suprema di Francia 
nell'arresto dei 28 maggio 1611. 

Parlando degli incidenti che facilmente occorrono in 
qualunque stasi processo la diversità della loro na- 
tura è quella che include, ed esclude a loro riguardo la 
competenza dei Tribunali di Commercio. 

Se l'incidente cade sull'ìnstrnttoria del processo, o 
se riguardando anche il merito dipende dall'applica- 
zione delle leggi commerciali il tribunale consolare 
è senza dubbio competente a conoscerne, ed è per 
questo motivo che l'articolo 681 del Codice, devolve 
ai Tribunali di Commercio la verificazione delle scrit- 
ture e delle sottoscrizioni le quali possano essere de- 
negale nelle cause nanli di essi pendenti, e che il 
successivo art. 682, dichiara egualmente che gli anzi- 
detti Tribunali conoscono delle controversie che poi- 
sano avanti di essi insorgere sulla qualilà di commer- 
ciante dirimpetto all' uno o all' altro dei litiganti, e sulla 
esistenza dì una società mercantile contestata frale parli. 

Se l' incidente riguarda invece lo stato e la qualità 
della persona da determinarsi coli' applicazione delle 



316 DEL DIRITTO COMMERCIALE 

leggi civili, o se riflette alla falsili di un atto diedi 
luogo ad una procedura criminale, in questi casi quando 
esiste veramente il soggetto di una positiva contesta- 
zione, e quando la risoluzione della causa dipende 
dallo slato e qualità dei litigami , o dalla verità e 
falsità dell'alto l' incidente oltrepassa, come è ben fa- 
cilea vedersi, i termini della giurisdizione eccezionale dei 
Tribunali di Commercio, i quali devono perciò rimet- 
tere le parli davanti i magistrali ordinarli, salvo dopo 
la loro decisione a pronunziare sai merito della causa. 
Questo principio ba suggerito le due parli finali degli 
articoli 677 e 681, già da noi allegali, nelle quali si 
escludono in sostanza dalla giurisdizione consolare 
gl' incidenti relativi alle contestazioni proposte snlla 
falsilà dell'alto esibito in giudizio non meno che sulla 
qualità ereditaria dei litiganti, e deve solamente no- 
tarsi a questo proposito che ad indurre l'esistenza 
della contestazione non bastano, oome insegnano i 
dottori, delle semplici allegazioni sprovviste quanto 
alla qualità delta persona di una prova qualunque, e 
che in ogni caso possono i Tribunali di Commercio non 
arrestarsi a delie deduzioni le quali fossero evidente- 
mente calunniose e dirette a protelare il giudizio 
onde non resti paralizzala a danno del Commercio la 
pronta amministrazione della giustizia. 

Con queste norme è anche evidente il motivo per 
crii l'art. 691, dichiara che i Tribunali di Commercio 
noti conoscono -dell' esecuzione delle loro sentenze ciò 
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che si riferisce per altro al giudicalo definitivo della 
controversia senza cbe possa estendersi alle sentenze 
preparatorie od interlocutorie dirette alla di lei finale 
risoluzione. Queste sentenze sono infatti un seguito di 
quelle procedure che si reodono necessarie per defi- 
nire a termini di giustizia la contestazione principale 
su di cui è stabilita la competenza dei Tribunali 
consolari, ed in caso diverso questa medesima compe- 
tenza verrebbe ad essere le molte volte interamente 
paralizzata. 

In ultimo luogo la giurisdizione dei Tribunali di 
Commercio essendo come quella dei Magistrati civili, 
circoscritta ai territorio compreso nel loro rispettivo 
distretto è aneti' essa in varii casi cumulativa atteso il 
diritto della scelta di un tribunale più che dell'altro 
attribuito dalla legge all'attore tanto per la natura ed 
i patii della convenzione . quanto per il concorso di 
più coobbligati nella convenzione medesima. 

La regola generale — actor sequitur forum rei — 
in forza di cui il convenuto deve essere citato .lavanti 
at giudice del suo domicilio si applica , come è ben 
noto, anche alle contestazioni mercantili a di cui ri- 
guardo procede il principio che il domicilio del nego- 
ziante è sempre quello ove ba eretto il suo stabili- 
mento di commercio, ma a fronte di questa regola 
generale l'articolo 716 del Codice, desunto dalle leggi 
francesi, e confermato dall'articolo fi2ii dell'attuale 
nostro Codice di procedura, dà la facoltà al negoziante 
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di dure a sua scelta il debitore dell'atto commerciale 
davanti al giudice del domicilio elettivo, ed anche da- 
vanti al Tribunale nel di coi distretto è siala (atta la 
promessa e la consegua della merce, o stabilito che 
si debba effettuare il pagamento ed adempiere all' ob- 
bligazione- 

Nel caso del domicilio eletto per l'esecuzione e 
l'adempimento del contratto la scelta attribuita all'ai' 
lore conferisce al medesimo la facoltà di citare il de- 
bitore anche davanti al giudice del di Ini domicilio 
reale, ma ciò si verifica allorché l'elezione del domi- 
cilio è fatta nell'interesse del solo creditore dell'ob- 
bligazione, e non procede per conseguenza allorquando 
l'elezione riguarda I' interesse del debitore o quello 
dì entrambi i contraenti, mentre in siffatte circostanze 
il solo giudice competente è il Tribunale del domici- 
lio elettivo designato dalle parli a conoscere degli 
effetti della loro convenzione: del resto l'elezione del 
domicilio può farsi secondo tulli i dottori anche per 
mezzo di un atto posteriore a) contralto principale , 
ed è nel commercio supposta in qualche caso dalla 
legge come si verifica per esempio nel luogo della 
cessazione del rischio a riguardo del eambio marit- 
timo, ed a! bordo della nave per le obbligazioni as- 
sunte dal capitano a riguardo della di lei spedizione. 

Nell'altro caso della scelta relativa al Tribunale del 
luogo in cui si è fatta la promessa e la consegna 
della marce, gli scrittori concordemenle c'insegnano 
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che all'effetto della facoltà concessa all' attore devonsi 
copulativamente verificare le doe circostanze indicate 
dalla legge a lai che se il contratto fosse stipatalo in 
un luogo , e la consegna della mercanzia si fosse 
eseguila in nn Inogo diverso il tribunale del domi- 
cilio reale de! convenuto sarebbe il solo competente 
a conoscere della contestazione, siccome c'inslruiscono al- 
tresì che la facoltà dellascelta appartiene lanto all'ano che 
all'altro dei contraenti, e perciò tanto al debitore quanto 
al creditore dell'obbligazione, e che il disposto per 
ultimo del predetto articolo 716, sebbene si riferisca 
più particolarmente nella materialità della lettera al 
contratto di compra e vendila, deve ciononostante ap- 
plicarsi a qualunque siasi altra convenzione mercan- 
tile in cui si abbia ia coincidenza del luogo del contralto, 
e dell'esecuzione data da una delle parti al medesimo 
come si è anche deciso da varii Tribunali francesi, e 
dalla stessa Corte dì Cassazione li 16 febbrai" 1839. 

Finalmente anche nel caso della designazione del 
Inogn ove debba effettuarsi il pagamento l'art. 716 
dà il diritto al creditore di agire davanti al giudice 
territoriale del luogo anzidetto quando anche il debi- 
tore abbia altrove il suo domicilio; questo diritto non 
è a senso dei dottori lassativamente ristretto al paga- 
mento di un debito pecuniario, ma sì applica all'adem- 
pimento di qualunque altra obbligazione commerciale 
siccome risulta dallo stesso articolo 523 del nostro 
Codice dì procedura, e questo medesimo diritto non 
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deriva solamente da una convenzioni; formale ed espli- 
cita, ma sussiste egualmente in virtù di quella tacita 
convenzione che dipende qualche volta dalla Datura 
dell'alte da cui emana l'obbligazione- Egli è per 
questo che l'azione diretta al pagamento del prezzo di 
una vendita falla a contanti può essere proposta davanti 
al Tribunale del luogo della consegna delle mercanzie, e 
che razione al pagamento di una cambiale si esercita 
validamente nauti il giudice del luogo ove era pagabile 
la lellera.nel quale può anch' essere convenuto il traente 
per il rimborso e la provvista dei fondi dovuti all'accet- 
tante come si è deciso in Francia dalla Cassazione colle 
sentenze dei 23 marzo 4811, e 17 marzo 1812. 

Ecco i termini della giurisdizione cumulativa dipen- 
dente dal tenore e dalla natura del contratto. Questa 
stessa giurisdizione si verifica eziandio nel caso di 
piò coobligatl in cui il creditore può agire a sua 
scelta contro di tutti citandoli nanti il Tribunale a 
coi sia soggetto V uno o l'altro dei medesimi; e ciò 
deriva, come ognun sa, tanto dal principio. — Ne 
continenza causai dividatur — quanto dal motivo di 
evitare il possibile inconveniente di una contrarietà 
di giudicati. Notisi per altro che all'effetto di questa 
competenza cumulativa è indispensabile che la coobbli- 
gazione sia vera e reale, mentre quella che fosso in 
qualche modo collusiva ed artificiosamente immagi- 
nata non sarebbe valevole a distrarre il vero obbli- 
galo dal di lui giudice naturale, cunie hanno sempre 
opinato i dottori ed i Tribunali. 



□igifeed t>y Google 



LIBRO QUARTO — TITOLO UNICO 321 

Uopo il fin qui esposto io non mi trattengo sui pri- 
vilegii altrihuili in favore del commercio alla giuris- 
dizione consolare, le di cui sentenze non ammettono 
se non cbc il semplice appello al solo effetto devolu- 
tivo, ed importano d'altronde l'esecuzione personale 
nelle graduazioni e nei modi indicati dail'art. 721 
del nostro Codice, e non volendo entrare nel I* insegna- 
mento degli altri professori termino le mie lezioni di 
diritto commerciale coli' intima convinzione ch'esse 
non meritano una lode qualunque mentre lieti lungi 
di essere una prova d'ingegno sono invece un tratto 
di memoria nella serie di quelle poctie cognizioni che 
ho acquistalo dietro la lunga pratica del foro mercantile. 

I motivi che mi hanno determinato a renderle di 
pubblica ragione sono in gran parte accennali nella 
prefazione, ma ad opera rompila non posso dissimu- 
lare, che vi sono stato anche spinto dal vincolo di 
una duplice affezione, dal sentimento cioè di quella 
specie di paternità ch'io provo a riguardo degli stu- 
denti . e dall'amore ch'io professo da lauti anni al- 
l'Università di Genova, la quale sebbene osteggiata per 
puro spirilo di centralismo da taluni della capitale , 
ha per altro sempre dato degli ottimi allievi, ed è 
sempre stala negli anni addietro coronata da professori 
genovesi , cbe colla loro dotlrina hanno eminentemente 
corrisposto ai doveri dell'onorevole loro ministero. 

lo non parlo neppur da lontano ne di me, ne per 
me che non ho mai avuto nel mio insegnamento altro 
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merito se non se quello delia buona volontà, e che 
debbo oramai pensare più Mia tomba che alla cattedra. 
Parlo dei Viviani, dei Mongiardino, dei Moyon , dei 
Badano, dei Bollo, degli Àrdizzoni, dei Bancalarì e 
di varii altri die con un nome più che Italiano illu- 
strarono anche in questi ultimi tempi l'Ateneo Ge- 
novese, e mentre mi duole del sistema per cui pare 
che oggi giorno più non se ne trovino degli eguali 
in Liguria, non mi dimentico neppure degli egregii 
professori a cui sono i in meritamente collega, permet- 
tendomi di osservare a loro riguardo che privi anche 
attualmente di un congruo stipendio in un paese in cui 
suona si alta c fors'anche eccessiva la parola della 
pubblica inslruzione devono colla nuova legge ripro- 
mettersi un compenso adeguato alle loro fatiche, ed 
avere nello stesso tempo la maggiore confidenza c 
considerazione del governo. 

De! resto quanto alle mie lezioni io mi terrò for- 
tunato se esse avranno la sorte d' incontrare la bene- 
vola indulgente dei Giureconsulti e dei Magistrati. 

FINE. 
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